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RECENZIJA

Kroviniy vezimo technologijy supratimas ir tinkamas naudojimas labai svar-
bus kiekvienos $alies tikio elementas. Tai parodo didelé transporto bei sandélia-
vimo veiklos BVP dalis Lietuvos ir ES ekonomikoje. Teisingas suvokimas, geras
iSmanymas svarbus ir transporto srities specialisty su aukstuoju i$silavinimu ren-
gime.

Docento, daktaro Aido Vasilis Vasiliausko parengtame vadovélyje nuodugniai
ir suprantamai aprasoma kroviniy klasifikacija, tvirtinimai, krovos darbai bei visy
transporto rasiy (mody) ypatumai vezant krovinius.

Manau, kad vadovélis bus naudingas ir paklausus transporto, ekspediciniy,
logistikos jmoniy darbuotojams vadybininkams ir $ios krypties studijy progra-
my studentams studijuojant krovinius, kroviniy vezimus, transporto rasis ir prie-
mones, rengiant kursinius projektus, ragant referatus, baigiamuosius diplominius
darbus.

Tarptautiné teisés ir verslo aukstoji mokykla
Logistikos vadybos katedros vedéjas

doc. dr. Rolandas Vitkunas
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JVADAS

Siais laikais sunku rasti Zmogy ar jmone, kurie savo kasdienj gyvenima
bei veikla galéty jsivaizduoti be transporto ir jo teikiamy keleiviy ir kroviniy ve-
zimo paslaugy. Ar patys vyktume | darbg ar poilsines keliones, ar vaziuotume |
parduotuves pirkti savo poreikiams tenkinti reikiamy produkty, ar lauktume Siy
produkty pristatymo namuose — be transporto visi Sie kasdienio gyvenimo reis-
kiniai vargu ar biity jmanomi. Visa tai daro jtaka ir gamybos imoniy veiklai. Tik
transporto aptarnavimo déka jos gali atsigabenti tinkamas zaliavas, reikalingas
gamybai vykdyti, ir pateikti galutiniams vartotojams jau pagamintas prekes.

Atsizvelgiant ] tokig transporto svarbg zmogaus kasdieniame gyvenime
ir jo jtaka jmoniy veiklai, susidaro jspuidis, kad transporto paslaugos, ar tai biity
keleiviy, ar kroviniy vezimai, turéty biti tinkamai planuojamos ir organizuoja-
mos. Prie pagrindiniy transportinio aptarnavimo uzdaviniy, kuriy sékmingas
sprendimas gali uztikrinti auksta teikiamy transportiniy paslaugy kokybe, galima
priskirti:

— transportavimo technologinés schemos parinkimas;
- vezéjo, transporto priemonés bei transporto rasies parinkimas;

— transporto priemonés ir jg aptarnaujanciy infrastruktiiros statiniy
tarpusavio sgveikos uztikrinimas;

— krovinio talpinimas transporto priemonéje (krova bei tvirtinimas);
— marsruto parinkimas bei atliekamo vezimo kontrolé;

— krovinio savybiy i$saugojimas transportavimo ir krovos darby
metu.
Visi sie uzdaviniai gali biiti jvardinami kaip kroviniy vezimo technolo-
gija — visuma organizaciniy, teisiniy, techniniy ir inzineriniy priemoniy, skirty
kokybiskam krovinio vezimo procesui suplanuoti ir jgyvendinti.

Sis leidinys yra skirtas kroviniy vezimo technologijy pagrindiniams uz-

daviniams ir principams atskleisti. Savaime suprantama, kad pateikiama medzia-
ga jokiu biidu néra iSsami nei teoriniu atzvilgiu, nei praktiniu, kuris pilnai atspindi



kiekvieng galima praktinés kroviniy vezimo veiklos aspekta. Tai daugiau svar-
biausiy nuostaty rinkinys, kurios yra reikalingos organizuojant kroviniy vezimus
jvairiomis transporto risimis. Visa tai turéty zinoti kroviniy vezimus studijuojan-
tis studentas ar Sia veikla besidomintis specialistas. Knyga parengta remiantis au-
toriaus daugiau nei deSimties mety déstymo universitete bei kolegijose patirtimi
bei kity Lietuvos ir uzsienio Saliy mokslininky, nagrinéjanciy kroviniy vezimo
problemas, iSleistomis mokymo priemonémis ir medziaga, kuri yra publikuojama
internete.

Knygos skaitytojas suzinos transporto paslaugy organizavimo ir teikimo
teorines nuostatas, supras, kas yra krovinys ir kokie yra krovinj vezimo metu
veikiantys veiksniai. Taip pat bus aiSkinama, kaip yra parenkama transporto risis,
kokia yra kiekvienos transporto riisies materialiné-techniné baz¢, reikalinga vezi-
mams atlikti, kokia ji turi jtakg sklandziam vezimo procesui. Knygoje pateikiami
kroviniy vezimo organizavimo ypatumai keliy, gelezinkelio, vandens ir oro trans-
porte, kokios teisinés nuostatos reglamentuoja Siuos vezimus. Skaitytojas susi-
pazins su pagrindiniais i$§tikiais, kuriuos kroviniy vezimui lemia nuolat kintanti
Salies ir pasaulio politiné, ekonominé ir socialiné situacija.
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I dalis

TRANSPORTO PASLAUGU KURIMO IR
REALIZAVIMO PAGRINDAI

Pirmojoje knygos dalyje pateikiami pagrindiniai apibréZimai bei svarbiau-
sios transporto sistemos funkcionavimo ir transporto paslaugy teikimo nuosta-
tos, kurias Zinoti yra biitina siekiant suprasti pagrindinius sistemos elementus,
jy tarpusavio rysius, sistemoje vykstancius procesus bei jy galimgq jtakg kroviniy
vezZimams jvairiomis transporto risimis.

1.1.
PAGRINDINIAI APIBREZIMAI

Siame skyrelyje pirmiausia susipazinsime su pagrindiniais apibrézimais, kurie
turéty padéti suprasti transporto sistemos funkcionavimo bei transporto paslaugy
teikimo, kroviniy vezimo ypatumus.

Transportas — tkio Saka, apimanti kroviniy ir keleiviy (bei bagazo) vezima
ivairiomis transporto priemonémis.

Kuomet kalbama apie transporto pagrindinj uzdavinj — tenkinti tikio subjekty
bei zmoniy transportinius poreikius, dazniausiai skiriamos $ios transporto rasys:

—  gelezinkeliy,
- keliy,

- jury,

12



—  vidaus vandeny,

— oro transportas.

Pagal nuosavybe transportas yra:

—  valstybeés,
—  savivaldybiy,

—  privatus.

Pagal teikiamas paslaugas:

—  krovininis,

—  keleivinis.

Transporto veikla — keleiviy, bagazo ir (arba) kroviniy vezimas transporto
priemonémis, transporto infrastruktiiros plétra ir priezitira, kita veikla, tiesiogiai
susijusi su transporto infrastruktiira, keleiviy, bagazo ir kroviniy vezimu.

Transporto objektai — transporto infrastrukttira, transporto priemonés ir kitos
su transporto veikla susijusios technings, technologinés ir eismo valdymo prie-
mones.

Transporto objektai nuosavybés teise gali priklausyti Lietuvos valstybei, sa-
vivaldybéms, Lietuvos Respublikos ir uzsienio fiziniams bei juridiniams asme-
nims, uzsienio juridiniy asmeny filialams arba atstovybéms. VieSojo naudojimo
gelezinkeliai, valstybinés reik§més keliai, tarptautiniy oro uosty infrastruktiira,
skrydziy valdymo sistemos jrenginiai, valstybinés reikSmés vidaus vandeny ke-
liai, valstybiniy jiiry uosty infrastruktiira yra Lietuvos valstybés nuosavybé.

Transporto infrastruktiira — sausumos ir vandens keliy, eismo valdymo sis-
temuy, su jais susijusiy statiniy (tarp jy ir pastaty), specialiai jrengty teritorijy ir
jrenginiy bei konstrukcijy visuma, skirta transporto veiklai uztikrinti. Transporto
infrastrukttira yra vie$oji ir privati. Vie§osios transporto infrastruktiiros savinin-
kas yra valstybé ir savivaldybés. Privacios transporto infrastruktaros savininkas
yra fizinis ar juridinis asmuo.

Transporto infrastruktiiros objektas — transporto infrastrukttiros elementas, ku-
ris gali buti atribotas nuo kity infrastrukttiros objekty ir savarankiskai funkcionuoti.
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Transporto infrastruktiiros objekto naudotojas — transporto priemoniy savi-
ninkas arba valdytojas, taip pat @ikio subjektas, kurio veikla galima tik naudojantis
transporto infrastrukttiros objektu.

Transporto infrastruktiiros objekto valdytojas - fizinis ar juridinis asmuo tei-
sétu pagrindu valdantis transporto infrastruktiiros objekta. VieSosios transporto
infrastrukttiros valdytoja skiria Vyriausybé ar jos jgaliota institucija arba savival-
dybés institucija. Valdytojui parinkti skelbiamas konkursas arba vie$ajai transpor-
to infrastruktairai valdyti steigiama jmoné.

Viesosios transporto infrastrukttros objekto valdytojas, garantuodamas opti-
maly $io objekto funkcionavima, iSlaidy ir pajamy subalansavima:

1) sudaro galimybe nediskriminacinémis salygomis naudotis vieSosios trans-
porto infrastruktiiros objektu;

2) uztikrina, kad vieSosios transporto infrastruktiiros objektas atitikty saugaus
eismo, aplinkosaugos ir kitus reikalavimus, tinkamai prizitri, modernizuoja ir
plétoja vieSosios transporto infrastruktiiros objektus.

Transporto priemoné — bet koks savaeigis mechanizmas ar mechanizmy jun-
ginys, skirtas keleiviams, bagazui ir (arba) kroviniams vezti.

Vezéjas (operatorius) — imong, kuri verciasi transporto veikla (keleiviy, baga-
70 ir (arba) kroviniy vezimu) ir atitinka Lietuvos Respublikos jstatymy nustatytas
salygas bei reikalavimus.

1.2.
TRANSPORTO PASLAUGA

Siuolaikinéje visuomenéje zmogaus poreikiai negali biti patenkinti be trans-
porto. Transportas yra ekonominés veiklos dalis, kuri susijusi su Zmoniy poreikiy
tenkinimu (transportas ,,sukuria naudingg erdve® - i$laisvina gamtinius, dirbti-
nius ir darbo iSteklius i$ viety, kur jie atne$a mazai naudos, ir pergabena j vietas,
kur jy nauda gali bati visi$kai realizuota).

Transportas yra gyvybiskai svarbus visuomenei. Jis formuoja miisy gyvenimo
buda, prisideda prie $alies ekonominés ir kultarinés plétros. Visuomenés funkcio-
navimas labai priklauso nuo transporto sektoriaus paslaugy kokybés.



Transportui tenka svarbus vaidmuo kuriant materialias vertybes, jsisavinant
gamtos turtus, tenkinant gyventojy susisiekimo poreikius.

Galima teigti, kad transportas atlieka tokias funkcijas:

ekonoming — transportas yra batina gamybos grandis;

politing — transporto pagalba galima pasiekti kitus Salies regionus
bei uztikrinti tarptautinius prekiy mainus;

socialing - transportas uztikrina asmenines bei darbo keliones (dar-
bo ir poilsio salygas).

Valstybéje jvairios transporto risys ne konkuruoja, o papildo viena kitg ir pa-
deda spresti pagrinding transportinio aptarnavimo uzdavinj — kuo geriau tenkinti
tikio subjekty ir gyventojy transporto poreikius.

Vezant jvairiy tikio Saky sukurta produkcija, transportas nesukuria naujy pro-
dukty, o tik veza produkcija, kuri sukurta pramonéje ar zemés tikyje. Transportas,
perkeldamas Sig produkcija, atliecka gamybinj procesa — pakeicia Sios produkcijos
vieta, pristato ja vartotojui. Produkto gamyba tik tuomet galutinai baigta, kai pro-
duktas yra pristatytas | vartojimo vieta vartoti arba toliau ji perdirbti. Tai ir yra
transporto esme.

Transporto produkcija yra pats kroviniy ir keleiviy vezimo procesas. Galuti-
nis jo veiklos rezultatas yra pervezti kroviniai ir keleiviai.

Transporto produkcija pasizymi tam tikromis savybémis:

transporto paslauga yra gamybos tgsa, tad savaime pati ji egzistuoti
negali;

paslauga negali egzistuoti ne jos teikimo metu, todél negalima su-
kaupti jos atsargy;

paslaugos teikimas - tai darbo proceso pardavimas. Vadinasi,
paslaugos kokybé - tai jos teikimo, t. y, darbo kokybé;

paslaugos verté atsiranda laikantis laiko apribojimy, prekeés judéji-
mo krypties ir kity salygy, kurios mazina jos pakeitimo galimybes.
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1.3.
FUNKCINIAI IR FIZINIAI TRANSPORTO
SISTEMOS KOMPONENTAI

Lietuvos transporto kompleksa sudaro keliy, gelezinkeliy, vandens, oro ir
vamzdyny transportas — tai bendra respublikos transporto sistema.

Sistema - pana$iomis savybémis pasizyminciy objekty visuma, kurioje $ie
objektai sgveikauja tarpusavyje ir taip keic¢ia vienas kito, o kartu ir visos sistemos,
buseng.

Jei sistemoje vykstantys pokyciai neturi jtakos jos aplinkai, arba aplinkoje
vykstantys poky¢iai neturi jtakos sistemos objektams, sakysime, kad sistema yra
uzdara. O jei sistemoje vykstantys poky¢iai keicia ne tik pacios sistemos bukle, bet
ir jos aplinkos buseng (galimas ir atvirkstinis procesas), sakysime, kad sistema yra
atvira.

Transportas yra atvira sistema, kadangi:

a) transporto sistema sudarantys elementai pasizymi tam tikromis bendromis
savybémis, kurios apibréziamos kaip transporto sistemos fiziniai komponentai.

b) transportas nefunkcionuoja atskirai nuo kity pramonés saky.
Panagrinésime $ias dvi prielaidas placiau.

Transporto sistema pagal funkcinius komponentus sudaryta i§ tokiy transporto
$aky: biotransporto, gelezinkeliy, keliy, jiros, vidaus vandeny, oro, miesty elektri-
nio ir vamzdyny.

Biotransportui priklauso specialas pésciyjy ir dviraciy takai, dviraciai, velo-
mobiliai.

GeleZinkelio transportui priklauso gelezinkeliy linijos atS$akos, riedmenys,
traukos priemonés, rysiy, signalizacijos ir energijos tiekimo jrengimai, stotys ir
kiti inZineriniai statiniai.

Keliy transportui priklauso keliai, transporto priemoneés, technologiniai jren-

gimai, stotys ir kiti inZineriniai statiniai.



Jiary transportui priklauso laivybos linijos, jiry uostai, jiry $vyturiai, jvairts
navigacijos Zenklai, didelé jvairové terminaly, jvairiy uosto statiniy bei jrengimuy.

Vidaus vandens transportui priklauso laivuojami vandens keliai, laivai ir kitos
plaukiojimo priemonés, prieplaukos, navigacijos zenklai.

Oro transportui priklauso oro trasos, oro uostai, aerodromai, léktuvai, didelé
jvairové jrenginiy, uztikrinanciy skrydziy kokybe.

Miesty elektriniam transportui priklauso elektrinés kontaktinés linijos, elek-
trinés transporto priemoneés, technologiniai jrengimai ir kiti inzineriniai statiniai.

Vamzdyny transportui daugiausia priklauso naftotiekio bei dujotiekio vamz-
dyny linijos, jy technologiniai jrengimai, jvairis inZineriniai statiniai.

Geriau perzvelgus Siuos funkcinius komponentus galima pastebéti, kad kie-
kvienas jy turi keturis fizinius komponentus arba sudétines dalis. Tai keliai, termi-
nalai, traukos priemonés ir riedmenys.

Kelias — tai marSrutas, kuriuo vyksta eismas. Egzistuoja natiiraldis ir dirbtiniai
keliai. Naturaliis — tai jiiros, oro erdve, upés. O automobiliy bei gelezinkeliy ke-
liai yra dirbtiniai ir jie nepasizymi tokia erdvés laisve kaip jira arba oro erdvé.

Terminalas — punktas, kur pasibaigia vienos transporto riies kelias ir prasi-
deda kitas (vieta, kur viena transporto rasis pakei¢iama kita).

Keliai ir terminalai sudaro transporto infrastruktiira.

Riedmenys — tai transporto sistemos dalis, kuria pervezami keleiviai ir krovi-
niai.

Traukos priemonés suteikia eigg kiekvienam riedmeny vienetui. Kiekvienam
transporto vienetui reikalinga traukos priemoné, kurios parinkimas priklauso nuo
transporto priemonés keliamosios galios, norimo grei¢io, planuojamy kuro sg-
naudy ir kity veiksniy.

Butent keliai, terminalai, traukos priemonés ir riedmenys yra tie komponentai,
kurie budingi kiekvienai transporto rasiai ir tai leidzia transporta traktuoti kaip
sistema.

Pabandykime aptarti bendrg pirmyjy dviejy komponenty - keliy ir terminaly
(transporto infrastruktaros) jtaka vezimy procesui, o traukos priemoniy bei rie-
dmeny jtakg kroviniy veZimo procesams bus aptarta prie kiekvienos transporto
rasies atskirai.
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1.3.1.
Keliy jtaka vezimo procesui

Kelias — tai aplinka, kurioje arba kuria vaziuoja transporto priemoné, atlikda-
ma savo funkcijas.

Keliai yra trijy rasiy:
a) Nataraliis keliai. Oro erdvé, nataralts vandens telkiniai ir jara yra pagrindi-
niai $ios keliy kategorijos pavyzdziai.

Be i$vardyty terpiy, visame pasaulyje yra didziuliai Zemés plotai, kuriais gali
gana lengvai judéti atitinkamai sukonstruotos transporto priemonés. Geras tokiy
vietoviy pavyzdys gali buti dykumos ir stepés.

I§ esmés tik gamtiniy iStekliy jsisavinimas Siuose rajonuose, miesty ir gyven-
vie¢iy plétra pareikalavo gerinti natiiralius susisiekimo kelius, kad bity geriau
tenkinami rajony gyventojy susisiekimo poreikiai. Taip palaipsniui atsirado pa-
gerinti keliai.

b) Pagerinti natiiraliis keliai. Zmonés greitai suprato, kad natiiraliy keliy ba-
kle galima pagerinti dirbtinai. Pradzioje tai buvo galima atlikti papras¢iausiomis
Zmogui zinomomis priemonémis. Véliau, keic¢iantis Zmogaus inzinerinéms gali-
mybéms, tobulinimy apimtys i$augo. Pavyzdziui, zmonés iSmoko sutvarkyti upiy
krantus, i$laikyti upe norimose ribose didinant gylj ir tékmeés greitj. Ta¢iau augant
prekiy mainams atsiranda ir nauji transportavimo budai. Todél ilgainiui prireiké
gerinti ir jau pagerintus nattralius kelius. Naujy transporto priemoniy masé, grei-
tis ir taris reikalavo patikimesniy keliy. Tai jgyvendinti leido tik speciali statyba.

¢) Dirbtiniai susisiekimo keliai. Sie keliai — tai inZinieriy darbo vaisius. Skirtu-
mas tarp nataraliy susisiekimo keliy, nereikalaujanciy islaidy statybai, jy islaiky-
mui, ir dirbtiniy keliy, reikalaujanciy didelés kapitalinés pagalbos, labai didelis.
Kadangi nataraliy keliy tiesimui ir i§laikymui iSlaidos nereikalingos, jie prieinami
visiems. O dirbtiniai, net ir tie, kurie atrodo laisvai prieinami (pvz. automobiliy),
yra finansuojami i$ specialiy mokes¢iy ir rinkliavy (mes patys to nesuvokdami pa-
dedame tiesti ir priziaréti $iuos kelius). Be to, $ie keliai visada turi savo savininka
ar valdytoja (kartais tai gali bati tas pats asmuo), kuris yra atsakingas uz dirbtinio
kelio buiklés islaikyma.

Kaip galima suprasti i§ pateikto kelio savokos apibrézimo, be $io infrastruktiiros
elemento nejmanoma uztikrinti rysio tarp atskiry geografiniy tasky. Taigi be gerai



isplétoto keliy tinklo transportiniy paslaugy teikimo kroviniy ir keleiviy vezimas
yra nejmanomas. Detaliau kiekvienos transporto rasies keliy ypatumai bei jy jtaka
kroviniy vezimo proceso kokybei bus nagrinéjama kalbant atskirai apie kiekvie-
ng transporto rasj. Aptarsime kitg svarby infrastruktaros elementg - transporto
terminalg.

1.3.2.
Terminaly jtaka veZimo procesui

Vezant krovinius, reikalingos vietos priimti krovinj ir vietos, kur galima pa-
keisti tos pacios ruisies transporto priemones arba skirtingy transporto riisiy prie-
mones. Sios vietos vadinamos terminalais.

Kartais sgvoka ,terminalas painiojama su ,paskirties punktu® Paskirties
punktas tai vieta, kur turi bati pristatytas krovinys. Todél, terming ,paskirties
punktas® reikia naudoti kalbant apie punktus kelio pabaigoje, o terminalai gali
bati ir tarpiniuose transporto grandinés taskuose. Terminalg tikslinga apibrézti
taip: kompleksas jrenginiy, i$skirstyty pradiniame, galiniame ar tarpiniame trans-
porto grandinés punkte, kurie uztikrina jvairiy subjekty bendradarbiavimg vezant
krovinius.

Terminalas turi atlikti tris funkcijas:
1. Garantuoti pri¢jima prie transporto priemoniy;

2. Garantuoti, kad bus lengvai pakeistos transporto priemonés ar transporto
radys;

3. Palengvinti kroviniy srauty susijungima.

Priklausomai nuo dydzio ir technologinio jrengimo, jvairiy transporto rasiy
terminalai yra skirtingi. Be to, jy dydis priklauso nuo atliekamy (aptarnaujamy)
vezimy apimties ir pobudzio.

Transporto terminale su kroviniais atliekamos $ios technologinés operacijos:
— iSkrovimas ir pakrovimas i§ transporto priemoniy arba j jas,
— sandéliavimas,

— kroviniy grupavimas ir skirstymas pagal vezimo kryptis,
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— pakavimas stambesniais transportavimo vienetais (siunty formavi-
mas ir Zenklinimas),

— tiesioginis perkrovimas i§ vienos transporto priemonés j kita,
— kroviniy apskaita.

Visos i$vardintos operacijos daro jtaka produkto pristatymo kainai ir laikui,
todél yra laikomos sudétine transportavimo proceso dalimi (krovinys nebuna
pristatytas tol, kol jis i$ siuntéjo neatsiranda pas uzsakova) ir turi bati detaliai su-
planuotos bei tiksliai atliktos. Dél to kituose knygos poskyriuose iSnagrinésime,
kokie atskiry transporto rasiy terminaluose vykdomi darbai ir kokie techniniai
organizaciniai sprendimai juos uztikrina. O kol kas apZvelgsime tik bendrus ter-
minalo veiklos principus.

Technologiniams procesams vykdyti terminale reikia turéti tam tikry techno-
loginiy jrenginiy: krovimo, riisiavimo, taip pat jrenginiy, kurie leidzia krovinius
vezioti terminalo viduje ir kt.

Pagrindinis kiekvieno terminalo darbo organizavimo uzdavinys — kiekvienos
techniniy priemoniy grupiy sudedamyjy daliy darbo ir tarpusavio sgveikos op-
timizavimas.

Vezant krovinius, svarbiausia yra transporto priemoniy eismo greitis ir greitas
kroviniy perkrovimas i§ vienos transporto riiSies priemongs | kita. Todél supran-
tama, kad terminalas turi buti suprojektuotas taip, jog nesusidaryty transporto
priemoniy kamsciy. Turi buti pakankamai mechanizuoty irenginiy kroviniams
apdoroti.

Be to, reikia suplanuoti tinkamo dydzio teritorijg, laikinai saugoti kroviniams
po iskrovimo arba prie$ pakrovima, juos rasiuoti bei formuoti siuntas.

Terminaly efektyvaus darbo esminé prielaida yra pakankamas ploty kiekis ir
tinkamai parinkta veiklos technologija.

Toliau pateikiamas terminalo veiklos (krovos darby) efektyvumo jtakos kro-
viniy vezimo procesui jrodymas.

Pagrindinis rodiklis, apibidinantis transporto priemone pervezty kroviniy
dydzius, yra krovinio kiekis Q, i$reiskiamas tonomis (t).

Kita vertus, daznai naudojamas ir toks rodiklis kaip apyvarta, Zzymimas Zen-
klu P, t. y. tam tikras kroviniy kiekis O, perveztas atitinkamu atstumu . Apyvarta
yra matuojama tonkilometriais (tkm).



Naudingas transporto priemonés darbas yra tik tuomet, kai krovinys yra ve-
zamas tarp dviejy punkty (pradzios—pabaigos, kilmés—paskirties tagky ar tiesiog
tarp gamintojo ir vartotojo).

Taciau transportuoti krovinj jmanoma tik pries tai jj pakrovus. Be to, pristaty-
tas krovinys laikomas tik tuomet, kai jis yra iskrautas pas vartotoja.

Atsizvelgiant j $ias aplinkybes galima daryti i$vadg, kad visg transportavimo
procesa sudaro krovinio:

= pakrovimas;
= vezimas;
= iSkrovimas.

Visy $iy operacijy visuma (pakrovimas, vezimas, i$krovimas ir pateikimas kito
krovinio vezimui) sudaro reiso suminj laikg ¢ : transporto priemonés vaziavimo
laikas t, krovinio pakrovimo laikas tp ir krovinio iskrovimo laikas t.. Taigi:

b=ttt +t (1)

Visas vaziavimo (reiso) laikas gali buti nustatytas pagal formule:

_1
LS ®)

kur I - nuvaziuotas kelias (rida), v - vaziavimo greitis.

Visg nuvaziuotg kelig galima suskirstyti j nuvaziuotg kelig su kroviniu /, ir kelig
be krovinio (tuscia rida) .

Tuomet:

=1 +1 (3)

Transporto priemonés nuvaziuoto kelio su kroviniu ir viso kelio santykis vadi-
namas ridos koeficientu, Zymimu f:

B=1=T11 4)
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I§ Sios formulés gauname, kad:

I
I=% 5)
B
Tuomet transporto priemonés vaziavimo laikas ¢, gali biti iSreikstas taip:
l
t =% 6
= (6)
Tuomet reiso laikas gali buti uzrasytas taip:
_k
t =+ttt (7)

rvﬁ

Transporto priemonés reisy kiekis n_per pamaing arba laikg paskyroje T/ yra
randamas taip:

T T vp
T T Bt (8)

r

Reisy kiekj, jvykdyta per paskyros laikg (arba pamaing), sudaugine su trans-
porto priemonés keliamaja galia g bei transporto priemonés keliamosios galios
panaudojimo koeficientu y gausime pervezta kroviniy kiekj O (t):

T vBqy

LB+ 1) ©)

O=nqy=

Norint nustatyti apyvarta P per ta patj laika, reikia pervezta kiekj padauginti is
nuvaziuoto kelio su kroviniu, ilgio lk:

po P 10
B L+ VBt +t) (10)



I§ pateikty formuliy matyti, kad transporto priemonés nagumas yra atvirks-
¢iai proporcingas jos pakrovimo ir iSkrovimo laikams. Kuo trumpiau transporto
priemoné prastovi pakrovimo punktuose, tuo daugiau laiko ji bus kelyje, kas lems
didesnj nasuma.

Sandéliuose vykdomi krovos darbai yra sutrumpinami greitinant visas pakro-
vimo ir i$krovimo operacijas. Dazniausiai krovimo operacijos yra sutrumpinamos
panaudojant krovos darby mechanizavimg. Galimus sprendimus ir jy jtaka vezi-
mo proceso efektyvumui aptarsime nagrinédami atskiry transporto rasiy termi-
nalus ir jy veiklos technologija.

1.4.
TRANSPORTO SISTEMOS SANDARA
BEI VEIKLOS YPATUMAI

Transporto sistema sudaro 4 pagrindinés posistemés:
= transporto tinklas;
= transporto priemones;
= zmogiskieji resursai;
= valdancioji posistemé.
Be to, transporto sistema turi ir tris lygius:
= materialiy srauty;
= transporto srauty;

= infrastruktaros (zr. 1 paveiksla).
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materialiis sraut% O /Sy

transporto paslaugy rinka

transporto sraute/%(ép/

vezimy rinka

infrastruktira

1 pav. Transporto sistemos lygiai

Nagrinéjant antraja prielaida, kodél transportas yra atvira sistema, reikia is-
skirti dviejy tipy veiksnius, galin¢ius padaryti jtaka transporto sistemos funkci-
onavimui:

a) yra labai daug subjekty, kurie yra suinteresuoti transporto sistemos funk-
cionavimu;

b) transporto sistemai jtakg daro:

= politiniai sprendimai;

= ekonominiai Salies poky¢iai;

= socialiniai-kultariniai aspektai;

= geografinés klittys;

= techninés-mokslinés inovacijos.
Panagrinékime $iuos du veiksnius i$samiau.

Subjektai, kurie vienaip ar kitaip yra suinteresuoti transporto sistemos veika,
yra pateikti kitame paveiksle.



Valdzios
institucijos

Vartotojai

suinteresuoti
asmenys

Transporto
sistema

Finansines
institucijos

2 pav. Subjektai, suinteresuoti transporto sistemos veikla

Galima konstatuoti, kad kiekvienas i§ $iy subjekty yra dél savy priezasciy su-
interesuotas kuo efektyvesniu transporto sistemos funkcionavimu, nes kokybiné
transporto sistemos biklé gali daryti jtaka kiekvieno jy konkretiems tikslams ir
egzistavimui. Beje, reikia paminéti, kad ir patys i$vardinti subjektai gali daryti vie-
nokig ar kitokig jtaka transporto sistemos funkcionavimui.

Be $iy konkreciy subjekty jtakos, transporto sistema gali patirti ir jau anks¢iau
paminéty globaliy veiksniy jtaka.

Panagrinékime, kaip ir kodél $ie veiksniai gali pasireiksti bei kaip veikti trans-
porto sistema (Zr. 3 paveiksla).
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Teisiné
politiné
aplinka

Geografiné
aplinka

Ekonominé

aplinka

Transporto
sistema

Socialiné
aplinka

Technologiné
aplinka

Konkurenciné
aplinka

3 pav. Veiksniai, veikiantys transporto sistemg

a) Geografiniai veiksniai
Sprendziant kroviniy srauty valdymo uzdavinius, parenkant transportavimo
marsrutus bei planuojant naujos infrastruktaros diegima, yra svarbus Sie veiks-
niai:
— Salies geografiné vieta (atstumai nuo vartojimo ir iStekliy rajony);
— vyraujancios klimatinés salygos;
— Zemeés pavirSiaus ypatumai;
— pakrantés ir vidaus vandens telkiniy gylis;
— grunto geologiné sudétis.

Pirmi du veiksniai svarbus tuo, kad gali paveikti tradici$kai nusistovéjusius
prekiy transportavimo marsrutus bei lemti naujy transportavimo budy atsiradi-
ma.

Geografiniai/gamtiniai veiksniai yra vieni pagrindiniy krovinio siuntéjui ar
ekspeditoriui pasirenkant transportavimo budg ir marsruta.



Be to, jie lemia infrastrukturos plétros sanaudas, eismo saugumg ir regulia-
rumg bei i§ to atsirandancius transportavimo paslaugy kokybés, kainos ir laiko
rodiklius.

b) Ekonominiai veiksniai

Ekonominiai veiksniai atspindi bendrg $aliy ekonoming situacija. Jos apibadi-
nimui sitlomi $ie rodikliai:

1. Salies gamybos apimtis (BVP);

2. Tarptautinés prekybos balansas;

3. Nedarbo lygis;

4. Bendrasis kainy (infliacijos) lygis.

Salies gamybos apimtis galima apskai¢iuoti sudéjus visy prekiy ir paslaugy,
pagaminty per tam tikrg laikotarpj, rinkos kainas. Visy galutiniy prekiy ir paslau-
gy, pagaminty $alyje per tam tikra laikotarpj naudojant $alies ekonomikos iste-
klius, rinkos kainy suma vadinama bendruoju vidaus produktu. Bendrojo vidaus
produkto augimas tiesiogiai lemia kroviniy srauty apim¢iy augima. Tai reigkia,
kad yra reikalinga efektyvesné transporto sistema $iy srauty aptarnavimui.

Tarptautinés prekybos balansas - tai eksporto ir importo apiméiy skirtumas.
Akivaizdu, kad kuo didesnés $iy rodikliy israiskos, tuo didesnis kroviniy srautas
juda viena ar kita kryptimi $alies sieny atzvilgiu ir tuo didesnis atliekamas trans-
porto darbas. Taigi rodiklis parodo ne tik transporto darby apimtis, bet ir vezimy
kryptis.

Jei importas virsija eksportg, turime balanso deficitg. Jei eksportas virsija im-
porta, turime balanso pertekliy.

Kitas rodiklis, turintis jtakos Salies ekonomikai, kartu ir transportui, yra situa-
cija darbo rinkoje. Pastebéta, kad pasaulyje vyrauja tendencija perkelti gamybg i$
labiau i$sivysciusiy $aliy j skurdesnes, taip sumazinant gamybos islaidas. Tai keicia
kroviniy srautus ir nulemia darbo rinkos poky¢ius.

Bedarbysté salyje i§derina darbo rinkg ir neigiamai veikia ekonomikos plétra.
Valstybé priver¢iama skirti papildomas lésas bedarbiy islaikymui, todél mazéja
kity sektoriy (taip pat ir transporto sektoriaus) finansavimas.

Nedarbo lygis - tai nedirbancios darbo jégos, taciau galincios ir norincios
dirbti, bet nerandancios tinkamo darbo, santykio su visa darbo jéga procentiné
i$raiska.

27



Nustatyta, kad trumpalaikiai nedarbo lygio svyravimai yra tiesiogiai susije su
ekonomikos raida: gamybos apimties mazéjimas sukelia nedarbo lygio didéjima,
o gamybos apimties padidéjimas - atvirksciai, mazina nedarbo lygj. Todél kylant
gamybos apimtims daugéja darbo transporto jmonéms ir taip mazéja nedarbo ly-
gis.

Nemaza dalis transporto priklauso nuo kainy lygio $alyje. Kainy lygio svyravi-
mas lemia $alies ekonomikos vystymasi. Siam svyravimui jvertinti kaip atskaitos
taska sialoma naudoti bendrojo kainy lygio rodiklj (infliacijos lygj). Didéjant inf-
liacijai krinta piniginio vieneto perkamoji galia. Tokiu budu esant ilgalaikei inflia-
cijai brangsta transporto paslaugos (jy nuperkama maziau).

¢) Konkurenciniai veiksniai
Konkurencija skatina tikio plétrg ir naujy technologijy atsiradima.

Konkurencinius veiksnius sialoma apibrézti konkurencine aplinka. Konku-
renciné aplinka - tai makroaplinkos komponentas, apimantis visy galimy tipy
konkurencijos poveikj kroviniy transportavimui.

Yra trys konkurencijos transporte tipai — rasiné, funkciné ir komerciné kon-
kurencija.

Rusiné konkurencija - tai konkurencija tarp ty paciy transporto rasiy (trans-
portavimo budy), tenkinanciy ta patj poreikj (gelezinkelio vezéjas su geleZinkelio
vezéju ir pan.);

Funkciné konkurencija — tai konkurencija tarp skirtingy transporto rasiy, tei-
kianciy tg pacia paslauga (gelezinkeliai — automobiliai ir pan.);

Komerciné konkurencija - tai konkurencija tarp visy transporto rasiy (skirtin-
gy ir vienody), teikiant jvairias paslaugas, norint pritraukti kuo daugiau klienty.

Visy tipy konkurencija gali reikstis kartu ir taip daryti jtakg transportiniy pas-
laugy bei visos transporto sistemos plétrai.

d) Moksliniai techniniai veiksniai

Konkurencija vercia transporto jmones taikyti progresyvius aptarnavimo me-
todus, siekiant pritraukti naujus kroviniy srautus. Mokslo pasiekimai veikia trans-
porte priimamus sprendimus kaip vienas i§ komponenty, vadinamy moksliniais
techniniais veiksniais.



Moksliniy techniniy veiksniy poveikis pasireigkia:
= esamy prekiy ar paslaugy tobulinimu;
= naujy prekiy ar paslaugy karimu;
= naujy medziagy ir technologijy karimu.
Moksliniai ir techniniai pasiekimai yra pagrindinis veiksnys kuriant prielaidas
transporto sistemos efektyvumui didinti.
e) Socialiniai kulturiniai veiksniai

Socialiniai kultariniai veiksniai - tai komponentas, atspindintis visuomenés
charakteristiky poveikj transporto sistemai. Kiekviena $alis turi savo priimtas ver-
tybes ir pozitrj j tam tikrus reiSkinius. Transporto sistemoje vykstantiems proce-
sams jtaka daro tokie socialinés aplinkos ypatumai:

= prisiri$imas prie tradiciniy kultariniy vertybiy;

= subkultiiros esamoje kultiiroje;

= antriniy kultariniy vertybiy laikini poky¢iai (mados).
f) Politiniai veiksniai

Politikos samprata apima valstybés reikaly tvarkymo teorijg ir praktika. I§ Siy
interesy atsiranda tam tikros politikos kryptys: vidaus, uZsienio, ekonominé, fi-
nansiné ir kt. Taip pat yra ir valstybés transporto politika. Detaliau $io veiksnio
nenagrinésime, kadangi dél jo svarbos tiek transporto sistemos funkcionavimui
ir plétrai, tiek galimos jtakos kroviniy vezimo procesams jam bus skirtas atskiras
knygos skyrelis.
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I1 dalis

KROVINIAI IR JU SAVYBES

Antroje knygos dalyje pagrindinis démesys skirtas kroviniy veZimo veiklos
esminio objekto - krovinio - ypatumy ir savybiy aptarimui: pateikta krovinio
samprata bei isnagrinéta, kaip ir kodél kroviniai yra klasifikuojami.

2.1.
PREKES IR KROVINIO SAVOKA

Kroviniy vezimo, kaip disciplinos ir kaip proceso, pagrindinis objektas yra
kroviniai. Tac¢iau tam, kad suprastume, kas yra krovinys, reikia pradéti nuo pro-
dukto (prekés) sampratos.

Pats paprasciausias prekés apibrézimas, ko gero, yra, kad preké - tai gamybos
proceso eigoje sukurtas daiktas, kuris turi tam tikras (kokybines) savybes, svarbias
potencialiam tos prekés vartotojui.

Siuo metu gamyboje naudojamy Zzaliavy, medziagy ir gaminiy nomenklatiira
vir$ija 20 mln. pozicijy. Prekés yra klasifikuojamos pagal jvairius pozymius. Pa-
grindiniai pozymiai ir galima prekiy klasifikacija pateikta paveiksle.
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4>| Pagal gamtine kilme |
Mineraliné Gyvuliné Augaliné
4>| Pagal biochemine sudétj |
Neorganinés Organinés
4>| Pagal apdirbimo laipsnj |
Zaliavos Pusgaminiai Gaminiai
4>| Pagal prekeés paskirtj |
Maisto Pramoninés

4 pav. Galima prekiy klasifikacija

Jei prekeé sudéta j reikiamg targ, reikiamai pazenklinta, yra reikiamos buklés ir
gali bati saugiai vezama, teigiama, kad ji yra paruosta transportavimui.

Visi vezami produktai nuo jy pateikimo vezimui momento iki jy pateikimo
galutiniam gavéjui momento yra vadinami kroviniais. Taigi, krovinys — preké, pa-
ruosta ir pateikta pervezimui.

2.2.
KROVINIO TRANSPORTINES SAVYBES

Visuma krovinio ypatybiy, kurios lemia jo vezimo, krovos ir saugojimo salygas
bei technikga, yra vadinamos krovinio transportinémis savybémis.

Krovinys yra apibadinamas jo:

— saugojimo rezimu (salygomis);
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— jpakavimo, krovos ir vezimo budu;
— fizikinémis-cheminémis savybémis;
— matmenimis;

— mase;

— tariu;

— forma (kaip krovinys pateikiamas).

Vezimo budas, krovos jranga, transporto priemonés tipas, krovinio saugojimo
rezimas ir darby saugos normos yra apsprendziamos krovinio fizikinémis-chemi-
némis savybémis bei forma, kuria jis buvo pateiktas vezimui.

2.3.
KROVINIYU KLASIFIKACIJA

Mus supanciame pasaulyje yra didziulé daikty jvairové. Tam, kad orientuotu-
mémes $ioje jvairovéje, mes grupuojame daiktus pasinaudodami pozymiais, kuriy
déka dalj daikty priskiriame vienai grupei, o dalj — kitai ir t. t.

Klasifikacija - tai kokios nors kilmés daikty paskirstymas j tarpusavyje susi-
jusias klases pagal jiems labiausiai budingus pozymius, kurie i$skiria juos i$ kity
daikty. Sukurtoje klasifikacijos sistemoje kiekviena daikty klasé uzima tam tikra
vietg ir toliau gali bati smulkinama j poklasius.

Klasifikacija yra itin svarbi organizuojant kroviniy vezimus. Jau minéta, kad
galimy vezti daikty nomenklatiira vir$ija 20 mln. pozicijy. Kad vezimo procese
su tokia gausia prekiy nomenklatiira biity elgiamasi teisingai, klasifikaciniai po-
zymiai turi atspindéti salygas, keliamas jy transportavimui, tarpiniam saugojimui
bei krovos darby atlikimui.

Norint patenkinti i$vardintas salygas, kroviniy skirstymo j klases pagrindu rei-
kia imti badingiausius ir reikalingiausius pozymius praktiniu poziariu.

Pagrindiniai ypatumai, kurie dazniausiai vertinami klasifikuojant krovinius, yra:
1) pakrovimo/iskrovimo salygos;

2) vezimo ir saugojimo salygos;



3) transporto priemonés keliamosios galios panaudojimo galimybé;
4) apsauga vezimo metu (saugumo uztikrinimas);
5) pavojaus laipsnis krovos darby bei vezimo proceso metu.
Pagal pakrovimo/iskrovimo salygas kroviniai skirstomi j:
— vienetinius;
— suverstinius;
— supiltinius.
Vienetiniai kroviniai yra apibiidinami: matmenimis, mase ir forma.

Suverstinius krovinius galima pakrauti/iSkrauti suvertimo/supylimo badu (jie
gali kristi i§ vienos talpos j kitg).

Supiltiniai kroviniai — tai skysti ar pusiau skysti kroviniai, vezZami specialiose
transportinése talpose (cisternose).

Priklausomai nuo vezimo ir saugojimo salygy, kroviniai yra skirstomi j jpras-
tinius ir specifinius.

Prie jprastiniy kroviniy galima skirti tuos, kuriy vezimo, krovos ir saugojimo
salygos nereikalauja specialiy priemoniy ir jrangos panaudojimo.

Specifiniai kroviniai reikalauja ypatingy vezimo salygy, krovos darby ir saugo-
jimo proceso metu. Jie skirstomi j:

a) antisanitarinius ir reikalaujancius tam tikry sanitariniy normy uztikrinimo;
b) greitai gendancius;

c) didelés mases;

d) didelio ilgio;

e) negabaritinius;

f) pavojingus:

a) Prie kroviniy, reikalaujanciy specialiy sanitariniy vezimo salygu
uztikrinimo yra priskiriami maisto produktai, o prie antisanitariniy -
dulkantys ir asenizacijos produktai.

b) Greitai gendantys kroviniai reikalauja specialiy transporto priemo-
niy panaudojimo (tokiy, kuriose yra galimybé palaikyti norima tempe-
ratarinj rezimg).
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¢) Didelés masés kroviniai — kroviniai, kuriy vieno vieneto masé virsija
250 kg (keliy transporte).

d) Didelio ilgio kroviniai - tai kroviniai, kuriy ilgio matmuo vir$ija stan-
dartinio padéklo (1 200x1 600) gabaritus bet kuria kryptimi nors 40 mm
(keliy transporte).

e) Negabaritiniai - tai kroviniai, kuriy plotis yra daugiau nei 2,5 m arba
aukstis daugiau nei 3,8 m, arba jei jie iSsikisa uz galinio keliy transporto
priemonés borto daugiau nei 2,0 m (keliy transporte).

f) Prie pavojingy kroviniy yra priskiriami produktai, kurie vezimo, kro-
vos darby ir saugojimo metu gali tapti sprogimo, gaisro, jrangos pazei-
dimo, Zmoniy suzalojimo bei aplinkos tar$os priezastimi. Visi pavojingi
kroviniai yra skirstomi j 9 pavojaus klases, o $ios j atitinkamus poklasius.

Priklausomai nuo transporto priemonés keliamosios galios iSnaudojimo (i$-
reiSkiamas keliamosios galios panaudojimo koeficientu y,) visi kroviniai skirsto-
mi ] 4 klases:

1.y =10
2.y.=0,71-0,99;
3.y.=0,51-0,70;
4.y =0,4-0,5.

Pagal krovinio saugumo uztikrinimo (savybiy iSsaugojimo) laipsnj jy veZimo
metu visi kroviniai dalinami j 3 kategorijas:

a) reikalaujancius ypatingy saugumo salygy (pvz., sprogiosios medziagos, sti-
Kklas, jrenginiai);

b) reikalaujancius jprasty saugumo salygu (pvz., baldai, statybinés konstrukcijos);
¢) nereikalaujancius saugumo salygy (pvz., metalai, smélis, anglis).

Pagal pavojaus laipsnj vezimo, krovos ir saugojimo darby metu visi kroviniai
skirstomi i 4 grupes:

1. Mazai pavojingi kroviniai (maisto prekeés, statybos produktai);

2. Pavojingi dél savo matmeny (ilgi bei negabaritiniai kroviniai);

3. Dulkantys bei degantys kroviniai (cementas, mineralinés trasos, asfaltas);
4. Ypa¢ pavojingi kroviniai (sprogus, degus).



Viena i§ galimy kroviniy klasifikavimo sistemy yra pateikta 5 paveiksle.

=I Pagal pakrovimo buda |
Vienetiniai Suverstiniai Supiltiniai |
;I Pagal jpakavima |
Taroje }:{:Eggg:g Be taros
;l Pagal krovinio vietos mase |
| Vienetiniai | Padidintos masés | Sunkiasvoriai |
| Pagal gabaritus |
| Nevirsijantys normy | Vir$§ normy |
;I Pagal siuntos dydj |
| Mazos partijos | Vidutinés partijos | Masiniai |
:l Pagal specifinius pozymius |
Gileitai Pavojingi Antisanitariniai Gyvi
gendantys
;I Pagal priemoneés jkrovuma |
I klasé I klasé | IIT klasé IV klasé |

5 pav. Kroviniy klasifikacija

Kalbant apie krovinius batina pazymeéti, kad vieninga kroviniy klasifikacija,
bendra visoms transporto rasims pagal savybes, kurios lemia vezimo bei saugo-
jimo procesy ypatumus, neegzistuoja. Kiekviena transporto rasis turi jai budingg
kroviniy klasifikacija.



I11 dalis

KROVINIO APSAUGA TRANSPORTAVIMO
METU

Sioje knygos dalyje aptariami veiksniai, kurie gali atsirasti krovos darby,
sandéliavimo proceso ar vezimo metu ir gali turéti jtakos krovinio kokybei. To-
dél, norint pristatyti krovinj tinkamos biklés, reikia iSmanyti Siuos veiksnius, jy
atsiradimo prieZastis (skirtingoms transporto riiSims Sie veiksniai gali skirtis)
bei galimas apsaugos nuo jy priemones.

3.1.
KROVIN] VEZIMO METU VEIKIANTYS
VEIKSNIAI

Krovinj vezimo metu veikiantys veiksniai gali bati suskirstyti j:
- tuos, kuriy galima i$vengti;
- tuos, kuriy i$vengti nejmanoma.

Veiksniai, kuriy galima i$vengti, yra susije¢ su Zmogiskuoju faktoriumi. Nuos-
toliai daznai patiriami dél to, kad krovinys buvo blogai jpakuotas ar pritvirtintas.

Veiksniai, kuriy i$vengti nejmanoma, yra nulemiami transporto veiklos ypatu-
my ir nuo zmogaus nepriklauso.

Veiksniai, atsirandantys krovinio transportavimo metu, gali bati suklasifikuoti
taip, kaip parodyta 6 paveiksle.
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Vezimo metu krovinj veikiantys veiksniai

Atsirandantys Atsirandantys krovos
saugojimo metu darby metu

Atsirandantys vezimo metu

Mechaniniai Klimatiniai
Statiniai Biologiniai
Dinaminiai Cheminiai

6 pav. Krovinj veikianciy veiksniy klasifikacija
Be pateikty schemoje veiksniy, kroviniui transportavimo metu daro jtakg ir

kiti faktoriai: naudojama transporto rusis, vezimo marsrutas (kelias).

Krovinio apsaugai tinkamos priemonés gali buti parinktos tik tuo atveju, jei
yra gerai zinomi veiksniai, kurie turés jtakos kroviniui jo vezimo metu.

Krovinj veikiantys veiksniai reik§mingai skiriasi priklausomai nuo transporto
rasies, taciau bendry panasumy ir principy yra.

3.1.1.
Statiniai mechaniniai veiksniai

Statinis mechaninis poveikis gali pasireiksti zalingu slégio poveikiu. Kuo di-
desné jéga — tuo didesnis slégis, kuo mazesnis plotas — slégis taip pat didesnis.

Krovos ir transportavimo metu atsirandantis slégis — tai slégis, kurj krovinio
vienetas perteikia po juo esan¢iam kroviniui arba jrangai.

Taigi kartais kraunant krovinius keliais aukstais, kuriy pavirsiaus plotas yra
mazas, galima tikétis labai didelio slégio, jei tarp jy néra padéti atitinkami intar-
pai, leidziantys tolygiai paskirstyti apkrova. Apkrovos labai iSauga, kuomet lie¢iasi
siauri pavirs$iai, kampai, arba tiesiog produktai dedami keliais aukstais.
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Vienintelis buidas apsisaugoti nuo statiniy jégy poveikio — priemonés, kurios
paskirsto apkrovg tolygiai j didesnj plota.

Slégis j apatinius krovinio auks$tus arba grindis iSauga dél transporto priemo-
nés judesiy. Daznai pamir$tama, kad slégj sukelia ne vien Zemyn nukreipta sunkio
jéga. Judéjimo metu taip pat veikia ir jégos, kuriy vektoriai yra kity kryp¢iy. Taigi
atsiranda poveikis ne tik Zemyn, bet ir  $onus - | greta gulin¢ius krovinius ar
transporto priemoneés talpos sienas.

Taip gali jvykti krovinio vienety poslinkiai/susid@irimai.

Mechaniniai statiniai veiksniai gali atsirasti dél blogo kroviniy sutvirtinimo:
jei krovinys gali judeéti, gali atsirasti didelis slégis (pasislinkus gali sumazéti kon-
taktinis plotas). Kontaktinio ploto sumazéjimas su tuo pat metu vykstanciu slégio
padidéjimu gali sukelti krovinio pakuotés krasto jlinkima, kuris lemia paketo is-
siformavimg.

3.1.2.
Dinaminiai mechaniniai veiksniai

Nagrinéjant dinaminius mechaninius veiksnius, pirmiausia reikia atskirti vi-
bracijas ir smuagius (sukrétimus).

Vibracija suprantama kaip periodiniai virpesiai, kurie atsiranda nuo transpor-
to priemonés ar jos variklio keliamy judesiy.

Smiigiai (sukrétimai) — tai atsitiktiniai jvykiai, stebimi smugiy, kritimy ar pa-
sislinkimy metu.

Absoliutus $iy abiejy veiksniy dydis priklauso nuo jy amplitudés. Vibracijos
atveju antrasis svarbus rodiklis yra daznis — periodiskai pasikartojanciy virpesiy
skaicius per tam tikrg laiko tarpa. Sukrétimui nusakyti taip pat naudojami tokie
rodikliai kaip impulso trukmé ir daznis.

Dinaminiai mechaniniai veiksniai salygojami pagreicio, atsirandancio dél ve-
zimo krypties ar grei¢io pokyc¢io. Pagreicio verté iSauga, jei tokie poky¢iai jvyksta
labai greitai.



3.1.3.
Klimatiniai veiksniai

Nepazeista, sandariai uzdaryta transportiné talpa apsaugo jos viduje esantj
krovinj nuo tokio i$orinio poveikio kaip: ledas, sniegas, lietus, saraus vandens
purslai, dulkés, infraraudonyjy bei ultravioletiniy spinduliy poveikis.

Taciau talpa negali apsaugoti nuo tiesioginio vandens poveikio. Todél negali-
ma j ja krauti $lapiy padékly, $lapiy kroviniy, kroviniy galin¢iy sukelti nutekéjima
kartu su drégmei neatspariais kroviniais.

Kroviniai talpose, kuriose oro mainai nevyksta, gali buti pazeisti, jei tempe-
ratiros ar drégmés lygis pasiekia nesuderinamg su krovinio transportavimo sg-
lygomis.

Tokiomis aplinkybémis talpoje gali susidaryti drégmés kondensatas. Jo prie-
Zastys:

— drégmés $altinis talpos viduje;

— temperatary skirtumai tarp viduje esancio oro bei krovinio iSorés
ar talpos vidiniy sieny;

— temperatiiros svyravimai talpos iSoréje.

3.1.4.
Biologiniai veiksniai

Biologiniai ir cheminiai veiksniai yra glaudziai susije tarpusavyje bei su klima-
tiniais veiksniais.

Galima teigti, kad biologinés ir cheminés reakcijos vyksta itin gerai esant tam
tikroms temperatiiros bei drégmés salygoms.

Biologiniai veiksniai gali pasireiksti, jei krovinys ar pakuoté yra pazeisti (vei-
kiami) gyvy organizmy.

Tokia rizika yra gana maza naudojant uzdaras talpas (pvz., konteineris, tuomet
grauzikai nesugeba patekti j jy vidy). Visgi vabzdziai gali patekti ir j uzdarus kon-
teinerius, kurie laikomi neventiliuojamais.
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Todél transportiniy talpy apzitra prie§ naudojimg ir jy i$valymas po naudoji-
mo yra privalomas.

Kitas daznai stebimas rei$kinys yra jau supakuoty kroviniy, turinéiy jvairiy
mikroorganizmy (grybeliy, pelésiy) uzkrata, kurio vystymasi gali paspartinti dré-
gmé, léta oro apykaita bei auksta temperatara.

3.1.5.
Cheminiai veiksniai

Prie $iy veiksniy galima priskirti medzZiagas, kurios sgveikos atveju gali rea-
guoti ir sukelti krovinio bei pakuotés sugadinima.

Viena i$ tokiy reakcijy yra korozija. Jos i$vengti galima krovinius specialiai uz-
dengiant, aklinai uzrakinant/atskiriant. Ta¢iau tai yra ne vezéjo, o krovinio siun-
téjo pareiga.

Vezéjo pareiga uztikrinti, kad j transportinio vieneto vidy nepatekty korozija
sukelian¢iy medziagy (cheminiy ir elektrocheminiy). Norint i$vengti korozijos
reikia:

— naudoti tik $§varias ir sausas transporto priemoniy talpas;

— derinti tarpusavyje vezamus krovinius (pvz., kurie skleidzia ir kurie
sugeria ,,kvapus®);

— specialiai pakuoti cheminiam poveikiui jautrias medziagas.



3.2.
KROVINIO APSAUGA VEZIMO METU

3.2.1.
Tara ir jos paskirtis

Pagrindiné krovinio apsaugos jo vezimo metu priemoné yra tara - talpa, skirta
produktui patalpinti ir i§saugoti jo kokybines charakteristikas vezimo metu.

Siuntéjas privalo pateikti krovinj taroje, atitinkancioje tam tikrus reikalavi-
mus, kas leidzia:

uztikrinti krovinio apsauga;

uztikrinti transporto priemonés, Zmoniy, aplinkos apsauga;
— racionaliai i$naudoti transporto priemonés talpa;
— racionaliai i$naudoti krovos jranga.
Targ galima klasifikuoti taip:
a) pagal naudojimo laikg:
— vienkartiné;
— ilgalaike.
b) pagal formos islaikymg:
— kieta (metalas, mediena);
— pusiau kieta (kartoniné dézé);
— minksta (mai$ai, plévelé).
¢) pagal panaudotg medZiagg:
— mediné;
— metaliné;
— stikliné;

—  keraminé;
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— plastmasiné/polimeriné;

- tekstiling;

— popieriné.
d) pagal konstrukcijg:

— iSrenkama;

— neiSrenkama.
e) pagal paskirtj:

— transportiné (ta, kuri naudojama kroviniy vezimui ir laikinam san-

déliavimui);

— gamybiné (arba pirminé, kuri visg laikq yra kartu su produktu).

Taros atliekamy funkcijy esmé i$vardinta toliau:

— apsaugos funkcijos esmé - kity prekiy, transporto priemoniy, krovos
jrangos, dirbanciyjy ir aplinkos apsauga.

— racionalizavimo funkcijos esmé — krovos vienety, kuriuos buty gali-
ma lengviau perkrauti, paruo$imas. Taip pat ir standartizavimas pa-
deda i$vengti didelio kiekio ir jvairiy matmeny taros (unifikacija),
kuri kliudo efektyviai vykdyti krovos darbus.

- ekonominés funkcijos esmé — tinkamai parinkus prekés vertés ir jpa-
kavimo vertés santykj, galima racionalizuoti krovos darbus, kuriy jtaka
bendrai transportavimo kainai yra itin reik§minga.

— pardavimo funkcijos esmé — pakuotés spalva, forma ir uzrasai ant
pakuociy yra priemoné patraukti potencialiy klienty démesij, t. y.
suteikti informacija apie preke ir jos gamintoja.

Taigi, matome, kad transporto tara yra skirta krovinio saugojimui nuo aplin-
kos poveikio, krovos darby palengvinimui ir efektyvioms transportavimo bei san-
déliavimo operacijoms uztikrinti.



3.2.2.
Konteineriai

Yra daug konteineriy tipy, skirstomy pagal keliamaja galia, gabaritus, vezamy
kroviniy rasis. Visa tai leidZia maksimaliai efektyviai atlikti veZimus pagal princi-
pa »nuo dury iki dury®

Visgi konteineriy klasifikacijos pagrindas yra skirstymas j universalius ir spe-
cializuotus konteinerius.

Universaliis - tai visi konteineriai, i§skyrus tuos, kurie naudojami gabeni-
mams oro transportu arba specialiy tipy kroviniams (greitai gendantiems, skys-
tiems, biriems).

Toks konteineris yra uzdara plieniné dézé. Konteineris skirtas placios kroviniy
nomenklatiros gabenimui.

Universalas konteineriai priklausomai nuo dydzio, bruto masés bei krovos
jrenginiy konstrukcijos skirstomi j tris tipus:

— didelio tonazo - bruto masé daugiau nei 10 t ir su kampinémis
jungtimis;

— vidutinio tonazo - bruto masé ne maziau kaip 2,5 t;
— mazo tonazo - bruto masé iki 2,5 t.
Tarp universaliy didelio tonazo bendrosios paskirties konteineriy labiausiai
paplite:
— 20 pédy standartiniai (angl. dry freight);
— 40 pédy standartiniai (angl. dry freight);
— 40 pédy padidinto aukscio (angl. high cube).

Prie specialios paskirties konteineriy priskiriami universal@is konteineriai, tu-
rintys konstrukcinius ypatumus, leidziancius pakrauti krovinius daugiau nei per
1 galg, arba kitus ypatumus (pvz. ventiliacijos angas). Skiriami tokie specialios
paskirties konteineriy tipai:

— uzdaras ventiliuojamas — naudojamas vezti krovinius, kuriems rei-
kia nataralios ar priverstinés ventiliacijos;
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— atidaromu virsumi (angl. open top) — analogiskas bendros paskir-
ties konteineriui, tik skiriasi tuo, kad jo stogas yra ne i§ metalo, o i§
minksto audeklo, kurj galima nuimti (nutraukti). Gali bati ir vari-
acija be stogo.

- su atidaromomis Soninémis sienomis (angl. open side) - $oninés sie-
nelés analogiskos galinéms durims;

— konteineriai platformos (angl. platform) — turi krovininés platfor-
mos pavidala: néra vir$utinio rémo. Tac¢iau jame yra virSutinés bei
apatinés kampinés jungtys, todél juos galima krauti ir tvirtinti kaip
jprastus konteinerius.

I$vardinti konteineriai baina 20 ar 40 pédy ilgio.

Specializuoti konteineriai naudojami ribotos nomenklatiros kroviniams ga-
benti: biriems, skystiems, greitai gendantiems, pavojingiems.

— Izoterminiai - konteineriai su izoliuotomis sienelémis, durimis,
stogu bei dugnu, o tai leidzia apriboti Silumos mainus tarp kontei-
nerio vidaus bei iSorés. Siame konteineryje néra specialios Saldy-
mo/$ildymo jrangos.

— Refrizeratoriniai - izoterminiai konteineriai su $aldymo/sildymo
jranga. Siam konteineriui nereikia i$orinio energijos $altinio tem-
peratarai palaikyti.

— Konteineris-cisterna (angl. tank container) - tai cisterna, patalpinta

j konteinerio konstrukcijos rémus.

— Konteineris biriems produktams gabenti (angl. bulk container). Tai
universalus konteineris, turintis savo stoge pakrovimo ir iskrovimo
liukus.



7 pav. Universalus uzdarasis konteineris

Konteinerius apibudina:
- keliamoji galia;
— naudingas tris;
— iSoriniai ir vidaus matmenys;
— mase.

Pagrindinés konteineriy charakteristikos yra pateiktos kitose lentelése.

1 lentele. Konteineriy tipai pagal jy iSorés ir vidaus matmenis

Konteineris | Tipas Ilgis Plotis Aukstis Matmuo
12192 2438 2896 ISorinis
40 pédy LAAA 11998 2330 2655 | Vidinis
12192 2438 2591 ISorinis
40 pédy 1AA 11998 2330 2350 Vidinis
12192 2438 2438 ISorinis
40 pédy 1A 11998 2330 2197 Vidinis
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Konteineris | Tipas Ilgis Plotis Aukstis Matmuo
9125 2438 2591 ISorinis
30 pédy 1BB 8931 2330 2350 Vidinis
9125 2438 2438 ISorinis
30 pédy 1B 8931 2330 2197 Vidinis
6058 2438 2591 ISorinis
20 pédy 1CC 5867 2330 2350 Vidinis
6058 2438 2438 ISorinis
20 pédy 1C 5867 2330 2197 Vidinis

2 lentelé. Konteineriy masés rodikliai

Ilgis Taros maseé Krovinio masé Bendra masé
20° 2300 kg 24000 kg 26300 kg
30° 3100 kg 25400 kg 28500 kg
40° 4000 kg 30480 kg 34480 kg

40’ HC 4200 kg 30480 kg 34680 kg
40’ RF 4500 kg 29000 kg 33500 kg

Visy tipy konteineriy plotis yra tas pats. Skiriasi tik ilgio ir auk§¢io matme-
nys. Tac¢iau butent $ios charakteristikos yra lemiamos kalbant apie konteinerio
naudojimo galimybe, kadangi vidaus matmenys lemia galimybe konteineriais
vezti krovinius, sukrautus ant europadékly, o iSoriniai ilgio ir auk§¢io matmenys
lemia galimybe konteinerius transportuoti atitinkamo tipo vagonais, keliy bei
jary transporto priemonémis. Be to, konteineriy matmenys nulemia ir pagrin-
dinius konteineriy trakumus:

= nepakankama standartizacija (islieka didelé naudojamy konteine-
riy nomenklatiira);

= kroviniy srauty disbalansas, dél ko tenka vezti tu$¢ius konteine-
rius;

= ne visada uzpildomas taris, todél daznai prireikia papildomy
priemoniy kroviniams konteinerio viduje tvirtinti.



IV dalis

TRANSPORTO RUSIES PARINKIMAS
KROVINIUI VEZTI

Sioje dalyje isnagrinésime atskiry transporto risiy ypatumus, apZvelgsime
veiksnius, kurie gali biiti svarbiis renkantis transporto risj kroviniui veZti, ir
aptarsime pagrindinius kriterijus, kuriais remiantis yra parenkama krovinio
vezimg atliksianti transporto riisis.

4.1.
ATSKIRU TRANSPORTO RUSIU
YPATUMAI

Kaip jau aptarta pirmoje knygos dalyje, galime skirti penkias pagrindines
transporto rasis, kuriy kiekviena pasizymi tam tikromis savybémis. Apzvelgsime
$ias savybes detaliau.

Gelezinkeliy transportas:

a) dauguma jmoniy turi privaziuojamuosius kelius;

b) vezimy reguliarumas;

¢) maza priklausomybé nuo oro salygu;

d) didelé keliamoji galia (masinio kroviniy vezimo galimybé);

e) maza vezimy savikaina.
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Automobiliy transportas:

a) didelis manevringumas;

b) vezimo ,,nuo dury iki dury“ galimybé;

¢) didelis greitis (priklausomai nuo rajono keliy tinklo tankumo);

d) galimybé vezti smulkias kroviniy partijas;

e) didelé vezimy savikaina (dél mazos transporto priemoniy talpos);
f) didelé tar$a ir avaringumas.

Jury transportas:

a) galimybeé atlikti masinius tarpzemyninius kroviniy vezimus;

b) nedidelés investicijos keliy ilaikymui (pvz., reikia statyti ir islaikyti tik ka-
nalus);

¢) praktiskai begalinis (neribotas) linijy pralaidumas (apribojimai atsiranda
dél uosty jrangos nasumo ir laivy talpos);

d) mazos energetinés sanaudos, dél ko galima maza vezimy savikaina;

e) priklausomybé nuo oro salygy (kartu ir didesné rizika);

f) norint atlikti vezimus reikalinga sudétinga uosto jranga, dél ko savikaina
padidéja.

Vidaus vandens transportas:

a) didelis keliy pralaidumas;

b) maza vezimy savikaina (30 % mazesné nei gelezinkeliy ir kelis kartus ma-
zesné nei keliy transporto);

¢) priklausomybé nuo oro salygy;

d) mazas vezimy greitis.

Oro transportas:

a) didelis greitis;

b) lankstumas (be reguliariy yra ir uzsakomosios linijos) bei manevringumas;
¢) maza keliamoji galia;

d) didelé vezimy savikaina.



ISvardinti transporto rtsiy ypatumai turi nemenka jtaka vienos ar kitos rasies
panaudojimui vezti krovinius. Taciau, Zinoma, yra ir kiti veiksniai, kurie butinai
turi bati jvertinti norint pasirinkti tinkamiausia transporto rasj, kuri tikty tam
tikram krovinio vezimui. Pazitrékime, kokie veiksniai dar gali lemti transporto
rasies parinkima.

4.2.
PAPRASCIAUSIAS TRANSPORTAVIMO BUDO
PARINKIMO METODAS

Transportavimo budo parinkimas pirmiausiai remiasi kriterijais, kurie yra pri-
oritetiniai krovinio savininkui. Dazniausiai taikomi:

— minimalios veZimy sgnaudos;

— minimalus pristatymo laikas;

- vezimy patikimumas;

— tinkama transporto priemonés keliamoji galia;

— transporto paslaugy ,,prieinamumas® tam tikroje vietovéje.

Kartais krovinio savininkas rinkdamasis transporto rasj orientuojasi j vieng,
jam patj svarbiausia, kriterijy. Ta¢iau visus kriterijus galima i$reiksti pinigine ver-
te, tai transporto rasies parinkimas, siejamas su vienu rodikliu - krovinio perve-
zimo iSlaidomis (bet ne kaina/tarifas).

Be paminéty veiksniy, daznai dar vertinami ir tokie kaip:

vezéjo finansinis stabilumas;
— papildomos paslaugos;

— aptarnavimo lankstumas;

— vezimy reguliavimas;

- kvalifikacija;

- krovinio sekimo galimybé;
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— nuolaidy taikymo galimybé;
— aptarnavimo kokybé.

Kiekvienas krovinio siuntéjas naudoja savus kriterijus (ar net skirtingus krite-
rijus ar jy rinkinius esant skirtingoms aplinkybéms).

4.3.
KOMPLEKSINIS TRANSPORTAVIMO BUDO
PARINKIMO METODAS

Prie$ tai buvusiame poskyryje buvo pateiktas paprasciausias transportinés al-
ternatyvos parinkimo modelis, kuris remiasi siuntéjui svarbiy kriterijy vertinimu.

Tadiau tokiam modeliui, galima sakyti, triiksta sisteminio pozitirio. Sig klaidg
gali iStaisyti sudétingesni modeliai, kuriuose yra isskirti tam tikri kriterijai, su-
grupuoti j keleta grupiy. Kiekvienu atveju visi i$vardinti kriterijai ir ry$iai tarp
ju turi bati kuo nuodugniau i$nagrinéti, siekiant uztikrinti reikiama transportinj
aptarnavimg. Panagrinékime §j metoda detaliau.

Nagrinéjamame modelyje transporto rasies parinkimas remiasi penkiy veiks-
niy (kriterijy grupiy) taikymu ir analize:

— kaina;

— patirtis;

— paslaugos daznis;

— operaciniai veiksniai;
— strateginiai veiksniai.

Kaina $iuo atveju yra svarbus, bet ne vienintelis kriterijus. Labai daug lemia
toks veiksnys kaip patirtis ir paslaugos daznis (reguliarumas). Tac¢iau jdomiausi
yra veiksniai, priskiriami operatyviniy bei strateginiy veiksniy grupéms.

Operatyviniams yra priskiriami:
= kliento dislokacija;

= dislokacijos infrastrukttra;



= siuntos dydis;

= reikalaujamas aptarnavimo lygis;

= vezamo produkto ypatybés.
Strateginiams yra priskiriami:

= gamybos vietos;

= sandéliavimo vietos;

= parduotuviy vietos;

= transportinio aptarnavimo ypatumas.

Atlikus kokybiska pateikty veiksniy analize, galima gauti pakankamai aisky at-
sakyma, kokia transporto raisis turéty buti parinkta konkretaus krovinio vezimui
pasirinktu marsrutu.

4.4.
TIPINES SKIRTINGU TRANSPORTO
RUSIU NAUDOJIMO SFEROS

Kiekviena transporto rasis turi savitus funkcionavimo ypatumus, kuriuos le-

mia:
— transporto priemoniy konstrukciniai ypatumai;
— konkrecios transporto risies keliy infrastruktiiros ypatumai.

Taigi kiekvienos transporto rasies ypatumai nulemia jos panaudojimo racio-
nalias sferas. Dél $ios priezasties galima kalbéti apie salyginai silpna konkurencija
tarp atskiry transporto rasiy.

Visgi reikia pastebéti, kad tuo pat metu vienos transporto rasys stengiasi is-
stumti Kitas i§ tam tikry kroviniy vezimo sektoriy. Pavyzdziui, keliy transportas
stengiasi iSstumti gelezinkeliy, vezant ilgais nuotoliais (dél vezimo greicio, ne-
paisant didesnés kainos), o gelezinkeliai bando i$stumti keliy transporta trumpy
nuotoliy vezimuose, jei marsrute keliy transportui taikomi jvairais apribojimai.
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Visgi galima kalbéti apie teorinius, tradicinius atskiry transporto rasiy nau-
dojimo atvejus:

— gelezinkeliy transportas naudojamas vezant masinius krovinius il-
gais nuotoliais bei reguliariomis siuntomis;

— jary transportas taip pat naudojamas masiniy kroviniy vezimui
(tarp Zemyny);

— vidaus vandens transportas naudojamas pigiems masiniams krovi-
niams gabenti, kuomet nereikia greito pristatymo;

— keliy transportas, be vezimy ilgais nuotoliais, daznai veza krovinius
nuo gamintojo iki ,,magistralinio® transporto ir nuo jo iki gavéjo.
Siai transporto rasiai néra konkurenty vezant nedidelius prekiy
kiekius trumpais nuotoliais (arba tada, kai reikalingas skubus pri-
statymas).

— oro transportas kroviniy vezimui naudojamas tada, kai dél laiko ar
geografiniy salygy nejmanoma panaudoti kity transporto rasiy.



V dalis

KROVINIU VEZIMO KELIU TRANSPORTU
TECHNOLOGIJA

Sioje dalyje isnagrinésime pastaruoju metu daZniausiai kroviniy veZimui
naudojamos transporto rusies - keliy transporto - ypatumus. Visy pirma ban-
dysime issiaiskinti, kodél $i transporto riis traktuojama kaip etalonas, kaip
vezimai gali buti klasifikuojami, kokia materialiné ir techniné bazé yra biitina.
Toliau aiskinsimeés, kaip yra projektuojamas veZimo procesas, kokie yra pagrin-
diniai darbo organizavimo principai, teisinés nuostatos bei skirtingy kroviniy
tipy veZimo technologijos.

5.1.
VEZIMUS KELIU TRANSPORTU
LEMIANTYS VEIKSNIAI

Transporto sektoriaus plétra priklauso nuo bendros $io sektoriaus paslaugy
paklausos, t. y. nuo transportinés paslaugos pirkéjy poreikiy. Esminis faktorius
yra ekonominé plétra. Priklausomai nuo $io veiksnio, transportinés paslaugos bus
keic¢iamos, plétojamos bei pritaikomos. Tai reiskia, kad paslaugy teikéjai turés ge-
riau iSnaudoti ir valdyti turimus resursus. Taip pat tarp atskiry transporto risiy
bei vezéjy atsiras konkurencija, kurig dar lems tokie veiksniai kaip:

- kuro kainos;
— aplinkosaugos aspektai;

- i$tekliy panaudojimas (transporto priemoniy dydis);
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— vezimo standartai;
— technologiné plétra.

Vezimai keliy transportu i$ esmés priklauso nuo gamybos apim¢iy kitimo bei
gamybos jmoniy mokumo.

Pagrindiné keliy transporto veiklos sfera - kroviniy surinkimas. paskirstymas
miesto teritorijoje bei kroviniy atvezimas ir i§vezimas i§ transporto mazgy (san-
déliy, uosty, stociy). Todél keliy transporto efektyvumas priklauso nuo jo sgveikos
su $iais transporto sistemos mazgais. Saveikos efektyvuma uztikrina tinkamai or-
ganizuotas technologinis procesas.

Kita vertus, keliy transportas intensyviai naudojamas ir uztikrinant tarptauti-
ne prekybg. Cia susiduriama su kity $aliy vezéjy konkurencija. Todél nacionalinio
keliy transporto veiklos efektyvuma ir konkurencingumg tarptautinése rinkose
lemia:

- vezéjy turimo transporto priemoniy parko atnaujinimo tempai;
- kuro kainy svyravimai;
— logistiniy kompanijy tinklo ir jy paslaugy spektro plétra Salyje;

— teisingos konkurencijos salygy uztikrinimas bei vezéjy veiklos ska-
tinimas.

5.2
VEZIMU KELIU TRANSPORTU
KLASIFIKACIJA

Vezimus keliy transportu galima klasifikuoti:

1) Pagal aptarnaujamas pramonés Sakas (pagal vezamy kroviniy tipus):
— pramoniniai (zaliavos) — 30 %;
— statybiniai - 35 %;
— Zemés tkio - 10 %;

— vartojimo sferos (gatavi produktai) — 20 %;



- kiti -5 %.
2) Pagal kroviniy partijy dydj (siunty dydj):
— masinés;
— smulkaus ir vidutinio dydzio.
3) Pagal aptarnaujamg teritorijg:
— imonés ribose (technologiniai vezimai);
— miesto ribose;
— priemiestiniai (iki 50 km atstumu nuo miesto);
— tarpmiestiniai (daugiau nei 50 km atstumu);
— tarptautiniai.
4) Pagal atlikimo pobiid:
— tiesioginiai;
— terminaliniai;
— kombinuoti.
5) Pagal vykdymo terminus:
— pastovus;
— sezoniniai;
— laikini.
Be to, tiek vidaus, tiek ir tarptautiniai vezimai skirstomi j vezimus uz atly-
ginimg (vezimai, kai vezéjas gabena krovinj uz atlyginima i$ siuntéjo issiuntimo
vietos j gavéjo paskirties vieta) ir vezimus savo saskaita (vezimai, kai vezéjui pri-

klausantis krovinys i§ vienos paskirties vietos gabenamas j kita savo transporto
priemonémis ir pasitelkus toje jmonéje dirbantj vairuotoja).
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5.3,
VEZIMU KELIU TRANSPORTU
MATERIALINE-TECHNINE BAZE

Vezimus keliy transportu atlieka vezéjas — jmoné, jregistruota jstatymy nusta-
tyta tvarka ir turinti teis¢ vezti krovinius.

Vezéjui savo funkcijoms atlikti yra reikalinga tam tikra materialiné-techniné
bazé:

— automobiliai (keliy transporto priemonés);
— terminalai (krovos jrenginiy kompleksai);
- keliai.

I$nagrinésime $iy elementy ypatumus ir reik§me kroviniy vezimo procesui.

5.3.1.
Keliy transporto priemonés

Transporto priemoné — motoriné transporto priemoné ar jos junginys, su-
konstruota, pritaikyta ir naudojama kroviniams vezti keliais, isskyrus traktorius
ir savaeiges (visureiges) masinas. Prie krovininiy keliy transporto priemoniy yra
priskiriami:

— krovininiai automobiliai;
— priekabos;
— puspriekabés.

Krovininis automobilis — motoriné transporto priemoné, skirta vezti krovinius,
vilkti priekabas ar puspriekabes. Traktoriai ir savaeigés (visureigés) masinos nelai-
komi krovininiais automobiliais.

Krovininés keliy transporto priemonés skiriamos j standzios konstrukcijos
(kuomet traukos jtaisas ir krovininé talpa sujungti j vieng) ir lankscios, kuomet
vilkikas yra atskirtas nuo riedmens (krovininés talpos). Siy dviejy klasiy ribose
yra keletas poklasiy, skiriamy pagal paskirtj (kébulo tipa):



bortinis automobilis (arba atviro tipo) — tai standartinis kébulas su
bortais, taciau be stogo;

autoplatforma — jos neturi borty;

savivarciai (savaime iSsikraunantys) skirti biriems kroviniams
vezti bei mechanizuotai iSkrauti. Autocisternos naudojamos pilsto-
miems ir biriems dulkantiems kroviniams (miltai, cementas) vezti
(talpa 3—-27 tukst. litry).

furgonas — tai uzdaras kébulas, kurio viduje gali biiti jrenginiai
jvairiems kroviniams veZzti (duonos gaminiams, drabuziams, mésai
ir t.t.). Yra universal@s ir specializuoti furgonai (pvz. refrizerato-
riai), tinkantys tik tam tikros riiSies kroviniams vezti.

Pagal jkrovuma krovininiai automobiliai skirstomi j:

ypac¢ mazo jkrovumo — iki 0,5 t;
mazo jkrovumo — 0,5 iki 2 t;
vidutinio jkrovumo — nuo 2 iki 8§ t;
didelio jkrovumo — nuo 8 iki 16 t;

ypac didelio jkrovumo — daugiau nei 16 t.

Dar krovininés transporto priemonés gali buti klasifikuojamos pagal variklio
galinguma, asiy skaiciy, tipine panaudojimo sritj. Pagal pastarajj poZzymj galima
skirti 4 transporto priemoniy kategorijas:

magistraliniai vilkikai (angl. long haul);
universalai (angl. general purpose);
statybiniai (angl. construction);

paskirstymo (angl. distribution).

Priekaba — transporto priemoné, kurig velka motoriné transporto priemoné.

Jy kébulai dazniausiai nesiskiria nuo automobilio ar vilkiko. Universalios
paskirties platforma yra su atsidaranciais bortais, o specializuotos priekabos —
tai savivartes, cisternos, furgonai, refrizeratoriai ir t. t. Prickabos biina vienaasés,
dviasés, daugiaasés.

Puspriekabé — su motorine transporto priemone sukabinta prickaba, kurios
masés ir krovinio masés dalis tenka motorinei transporto priemonei.
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Priklausomai nuo jkrovumo puspriekabés biina:
— iki 0,75 t - lengvojo automobilio priekaba;
— nuo 0,75 iki 3,5 t - krovininio automobilio;
— nuo 3,5 iki 10 t - krovininio automobilio;
— daugiau nei 10 t - krovininio automobilio.
Taip pat jos gali bati vienaseés, dviasés ir triasés.
Priekaby ir puspriekabiy naudojimas gerokai padidina automobiliy nauma,
taip pat sumazinama vezimy savikaina.

Autotraukiniai sudaromi i automobilio su viena arba keliomis priekabomis
arba vilkiko (balninio) su puspriekabe.

8 pav. Keliy transporto priemonés kroviniams gabenti (krovininis automobilis,
priekaba, puspriekabé, autotraukinys)



5.3.2.
Automobiliy keliai

Automobiliy keliai yra bendrojo naudojimo keliai. Laisvas prié¢jimas prie ke-
lio yra viena i§ pagrindiniy automobiliy keliy charakteristiky (zinoma, pasitaiko ir
i8im¢iy, pvz. apmokestintos kelio atkarpos greitkeliuose vakary Europoje).

Antra automobiliy keliy charakteristika — keliy tinklo tankis. Jais galima
pasiekti jvairius punktus. Kity transporto rusiy keliai prasideda ir baigiasi tam
tikruose terminaluose, o automobiliy keliai naudojami rys$iui tarp terminaly uzti-
krinti (kroviniams pristatyti tiesiogiai j jy paskirties vieta). IS esmés tai vienintelé
transporto rasis, uztikrinanti vezimus ,,nuo dury iki dury®.

Be to, automobiliy keliai uztikring didelj manevringuma, t. y. kiekvienas au-
tomobilis dirba salyginai nepriklausomai nuo kity automobiliy. Tg velgi lemia
didelis keliy tinklo tankis, garantuojantis pakankamai daug alternatyviy marsruty
tam tikroje teritorijoje.

Galiausiai galime teigti, kad automobiliy keliai patikimi, uztikrina pakanka-
mai auksta komforto lygj, bet juos reikia nuolat prizitiréti.

Keliai, jungiantys miestus, gyvenvietes, pramonés centrus sudaro tam tikro
rajono keliy tinklg. Jo konfigliracija ir tankis, vezamy keleiviy ir kroviniy apimtis
priklauso nuo rajono i$sivystymo lygio, geografinés padéties ir administracinés
reikSmes.

Atsizvelgiant j transporto priemoniy eismo pralaiduma, socialine ir ekonomi-
ne reik$me, keliai Lietuvoje skirstomi j:

a) valstybinés reiksmeés;

b) vietinés reik§meés;

¢) miesto kelius.

Siy keliy i$ viso yra daugiau kaip 79 tikst. km.

Valstybiniai keliai yra valstybés nuosavybé, o vietiniai gali buti valstybés, savi-
valdybiy ir juridiniy ar fiziniy asmeny nuosavybé.

Valstybiniai keliai yra:

a) magistraliniai;
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b) krasto;
¢) rajoniniai keliai.
Magistraliniais vadinami tarptautinio susisiekimo Lietuvos keliai.

Krasto keliai jungia magistralinius kelius, administracinius centrus, didesnius
miestus arba jungiasi ir tarpusavyje.

Rajoniniais vadinami keliai, jungiantys krasto kelius, miestus, gyvenvietes, ki-
tus objektus, bet nepriskirti krasto keliy grupei.

Valstybinés reiksmeés keliai, uz kuriuos atsakinga Lietuvos automobiliy keliy
direkcija prie Susisiekimo ministerijos, sudaro apie 21,3 tiikst. km. 56,2 % vals-
tybineés reik§meés keliy yra padengti asfalto danga. Lietuvoje yra 521 km keliy su
keturiomis eismo juostomis, i§ kuriy 417 km yra automagistralés (be vieno lygio
susikirtimy). Lietuvos valstybinés reik§més keliuose yra 1547 tiltai ir viadukai.

Valstybinés reikémeés keliy tinklo tankumas vienam takstanciui kvadratiniy
kilometry yra 326,5 km, su patobulinta danga - 194,3 km.

9 paveiksle yra pateikta Lietuvos valstybinio keliy tinklo schema, o 3 lenteléje

- jo struktara.

Magistraliniai keliai

Krasto keliai

Rajoniniai keliai

[ 25 50
[



3 lentelé. Lietuvos valstybinés reiksmés keliy tinklo struktiira

Ilgis (km)
Dangos tipas ) . I8 viso
Magistraliniai Krasto | Rajoniniai

Asfaltbetonis 1.657,4 4.778,6 5.554,0 11.990,0
Cementbetonis 84,6 - 1,4 86,0

Zvyras - 81,8 9.148,4 9.230,2
Grindinys 0,2 3,6 19,5 23,3

IS viso 1.742,2 4.864,0 14.723,3 21.329,5

Vietiniais yra vadinami keliai, jungiantys rajoninius kelius, vals¢ius, kaimus,
taip pat kiti vietinio susisiekimo keliai.

Vietinés reik§més keliai skirstomi j vieSuosius ir vidaus kelius. Viesieji vietinés
reik§meés keliai ir gatvés nuosavybés teise priklauso savivaldybéms, o vidaus keliai
- valstybei, savivaldybéms, kitiems juridiniams ir (ar) fiziniams asmenims.

Butina pazyméti, kad Lietuvos keliy tinklo pagrinda sudaro magistraliniai
ir krasto keliai. Jie jungia svarbiausius pramonés ir rajony centrus. Prie iy keliy
jungiami zemesniy kategorijy keliai, kuriais vyksta maziau intensyvus eismas, o
pastarieji susiejami su vietiniais keliais. Taip formuojamas rajono ar tam tikros
teritorijos keliy tinklas.

Taip pat reikia pazymeéti, kad dalis Lietuvos keliy tinklo atkarpy yra priskirtos
Europos E kategorijos keliy tinklui (zr. 10 paveiksla).
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10 pav. E kategorijos keliy tinklas Lietuvoje
6 keliai Lietuvoje priskirti E kategorijos tinklui:

= E67 VIA BALTICA (Helsinkis-Talinas-Ryga-Panevézys-Kaunas—
Var$uva-Vroclavas—Praha).

= E28 (Berlynas-Gdanskas-Karaliau¢ius (Kaliningradas)-Marijam-
polé-Prienai-Vilnius-Minskas).

= E77 (Pskovas-Ryga-Siauliai-Karaliau¢ius (Kaliningradas)-Varsu-
va-Krokuva-Budapestas).

» E85 (Klaipéda-Kaunas-Vilnius-Lyda-Cernovcai-Bukarestas—Alek-
sandropolis).

= E262 (Kaunas-Utena-Daugpilis-Rezekné-Ostravas).
= E272 (Vilnius-Panevézys-Siauliai-Palanga-Klaipéda).

Taip pat butina akcentuoti, kad per Lietuva eina dviejy tarptautiniy Europos
transporto koridoriy (TEN-T) trasos (zr. 11 paveiksla).



11 pav. TEN-T trasos Lietuvos teritorijoje

Koridoriai ir juos sudaranéiy keliy atkarpos Lietuvos teritorijoje yra $ios:

—  Siaurés-Piety kryptimi: 1 koridorius — greitkelis ,Via Baltica®, jun-
giantis Taling, Ryga, Salocius, Panevézj, Kaung, Kalvarija, Varsuva,
ir jo IA $aka (Talinas-Ryga-Siauliai- Tauragé-Kaliningradas);

- Ryty-Vakary kryptimi: IX koridoriaus IXB $aka (Kijevas—Minskas-
Vilnius-Klaipéda) ir IXD $aka (Kaunas-Kaliningradas).

I§ auksciau pateiktos informacijos galime daryti i§vada, kad Lietuva yra tran-
zitiné $alis, todél labai svarbu, kad Lietuvos keliai bity patraukliis tarptautiniam
transportui.

Automobiliy transporto priemoniy darbo kokybé ir rodikliai labai priklauso
nuo keliy buklés. Jeigu kelio buiklé bloga, tai automobilio vaziavimo greitis gali
mazéti net 40-50 %, degaly sagnaudos didéja 50-70 %, o transporto iSlaidos iSau-
ga 50-60 %. Vaziuojant blogais keliais labiau dévisi automobiliy mechanizmai,
trumpéja jy eksploatacinis amzius.

Siuolaikiniai automobiliy keliai skiriami tik automobiliy eismui. Labai svar-
bu, kad transporto priemonés nezaloty kelio dangos. Kiekvienu keliu gali vaziuoti
tik projekte numatytos tam tikry apkrovy transporto priemonés. Padidéjus eismo
intensyvumui ir apkrovoms, gali pradéti irti kelio danga ir statiniai.
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Daugelyje Saliy yra paruosti automobiliy apkrovy ir gabarity standartai, j ku-
riuos atsizvelgiant, yra sudarytos normos ir salygos keliams bei jy elementams
projektuoti. Sios projektavimo normos riboja automobiliy aukstj iki 4,0 m, o plotj
— iki 2,55 m (refrezeratoriams — 2,60 m). Taip pat yra ribojama transporto prie-
moniy masg ir asies apkrovos.

5.3.3.
Keliy transporto terminalai

Terminalai - tai jvairGs pastatai, statiniai bei jrenginiai, skirti kroviniy priémi-
mui ir saugojimui, jy paruosimui bei i$siuntimui galutiniam vartotojui.

Kaip ir kity transporto rasiy, taip ir keliy transporto terminale atliekami Sie
darbai:

= laikinas materialiy vertybiy saugojimas;
= materialiy srauty performavimas;

= papildomy logistiniy paslaugy teikimas.

12 pav. Keliy transporto terminalas

I§ pradziy apzvelgsime bendra keliy transporto terminalo veiklos principa, o
paskui - jo funkcionavimui uztikrinti naudojamga jranga. Reikéty atkreipti démesi,
kad tinkama jranga ir tinkamas krovinio paruo$imas ($iam klausimui bus skirtas
atskiras knygos poskyris) yra esminé sékmingo transportavimo proceso prielaida.



5.3.3.1.
Procesai keliy transporto terminale

Logistinis procesas keliy transporto terminale suprantamas kaip procesas, apimantis
visas pagrindines ir pagalbines operacijas su kroviniu, vykdomas tam tikra seka.

Pagrindiniy operacijy, sudaranciy kroviniy technologinio apdorojimo proce-
s3, seka yra tokia:

— atvykusios transporto priemonés iSkrovimas;
— kroviniy priémimas;

— vidinis transportavimas;

— sandéliavimas;

- uzsakymy komplektavimas (atrinkimas);

— suformuotos siuntos i§siuntimas.

Paveiksle yra pavaizduotos visos $ios operacijos.

ISorinis
srautas

| Krovinio priémimas

| Saugojimas |

v

| Komplektavimas |

v

| Pakavimas |

v v

Krovinio i$siuntimas |

ISorinis
srautas

l Vidinis

transportas

13 pav. Procesai keliy transporto terminale
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Iskrovimo darbai yra vykdomi aikstelése arba ant rampy (krovos frontuose).
Siy viety teisingas techninis apriipinimas reikiamomis krovos priemonémis pade-
da darbus atlikti greitai bei minimaliomis sgnaudomis.

Pati i$krovimo operacija yra sudaryta i$ tokiy veiksmuy:
= transporto priemonés privaziavimas prie aptarnavimo vietos;

= transporto priemonés pastatymas taip, kad buty galima pradéti kro-
vos darbus;

= transporto priemonés apziiira bei dury atidarymas;
= reikiamos krovos jrangos pasitelkimas (atvykimas);
= atvezto krovinio (kiekvieno vieneto) apziara;

= atskiro vieneto pakélimas krovos jranga bei jo i$vezimas (ir pasta-
tymas) ant rampos;

= krovinio nuvezimas j jo priémimo zona, kur jis bus galutinai apzia-
rétas ir bus nukreiptas j atitinkama saugojimo vieta.

Krovinio priémimas (kiekybiniy ir kokybiniy krovinio charakteristiky jverti-
nimas). Si operacija vykdoma sandélio priémimo zonoje. Cia dar kartg vykdomas
krovinio kiekio patikrinimas. Aptikus neatitikimy, krovinys yra siun¢iamas j ats-
kirg sandélio zong (,,konfliktiniy siunty zong“) ir jforminamas krovinio trakumo
aktas.

Transportavimas sandélio viduje. Si operacija sujungia tarpusavyje visas san-
délio zonas bei jose vykstancius procesus. Operacija yra atliekama panaudojant
krovos ir transportavimo jranga.

Sandéliavimas (saugojimas). Sio proceso esmé — krovinio patalpinimas j jam
skirta saugojimo vietg. Pagrindinis racionalaus sandéliavimo principas — saugoji-
mo zonos erdvés optimalus iSnaudojimas. Ta leidzia pasiekti optimalios sandélia-
vimo sistemos parinkimas (visy pirma sandéliavimo technologinés jrangos parin-
kimas) ir efektyvus naudojimas.

Sandéliavimo (saugojimo) procesa sudaro tokie darbai:

= sandélio krovimo vieneto formavimas (prekés patalpinimas ant
sandélyje naudojamo ,krovinio ne$éjo*

= suformuoto krovininio vieneto svérimas;
= saugojimo vietos paieska;



= krovinio patalpinimas i saugojimo vieta;
= saugojimas ir reikiamy saugojimo salygy uztikrinimas;
= saugomy kroviniy apskaita ir prieZiira.

Komplektavimas (siunty formavimas) apima visus darbus, susijusius su prekeés
paruosimu jos i$vezimui i§ sandélio. Siame procese yra i$skiriamos tokios opera-
cijos:

a) krovinio i$ jo saugojimo vietos atrinkimas;
b) uzsakymo komplektavimas;
¢) i$siuntimo partijos (siuntos) sudarymas.

Prekiy issiuntimas. Sudaryta siunta yra atvezama prie rampos, kurioje bus pa-
krauta j transporto priemone ir i$vezta vartotojui.

Galima i8skirti kitas veiklas, kurios atliekamos i$siunciant produkcija i§ sandélio:
= produkcijos gavimas i§ pakavimo zonos;
= trumpalaikis saugojimas, kol produkcija bus perduoda uzsakovui;

= pakrovimui-i$krovimui skirty transporto priemoniy laikymas, eks-
ploatavimas ir priezitra;

= pakrovimas;

= ji$siuntimas.

5.3.3.2.
[ranga, uztikrinanti keliy transporto terminalo
operacijas

Keliy transporto terminale darby tipas ir vezimy jvairové turi didele jtaka ter-
minaly jrengimams. Keliy transporto terminale turi biti tam tikras priemoniy ir
jrengimy kompleksas:

— didelé teritorija transporto priemoniy manevravimo darbams ir
stovéjimui;

— patalpos personalui;
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— plotai ar patalpos kroviniams saugoti ir apdoroti;
— tam tikri mechanizuoti jrenginiai kroviniams aptarnauti.
Dél didéjanciy kroviniy apdorojimo apim¢iy, ypa¢ smulkiy siunty, terminalui

reikalinga didesné krovos jrenginiy jvairové.

4 lentelé. Krovos jrangos taikymo sritys

Taikoma sandélio e .
Kélimo-transportavimo

krovos vieneto forma- Taikoma rasiavimui ir . A
Aot A _— jranga (naudojama
vimui, pakrovimo ir komplektavimui .
o5 . transportuoti)
iSkrovimo darbams
Hidrauliniai veziméliai Rankiniai veziméliai Hidrauliniai veziméliai
Elektrinis transportas Hidrauliniai veziméliai Elektrinis transportas
Autokrautuvai Elektrinis transportas Autokrautuvai
Konvejeriai Konvejeriai Konvejeriai
Kranai

Béginés transporto priemonés

Hidrauliniai stalai

Krovos jranga, naudojama keliy transporto terminale, gali buti suskirstyta taip:
- vidaus transportavimo jrenginiai, kurie atlieka krovinio perkélima is
vienos vietos j kitg sandélio viduje;
— patalpinimo | saugojimo vietg jrenginiai, kurie apdoroja krovinius
vienoje vietoje.
Vidaus transportavimo jrenginiy pagrindiniai pogrupiai yra:
a) konvejeriai — jranga, skirta transportuoti krovinius tarp 2 tagky grieztai api-
bréztu marsrutu;
b) kranai - jranga, skirta transportuoti krovinius skirtingais marsrutais api-
bréztoje teritorijoje;
¢) krautuvai/veziméliai - jranga, kuria kroviniai gali baiti transportuojami jvai-
riais mar$rutais ir neapibréztoje teritorijoje.



14 pav. Terminalo vidaus transportavimo jrenginiai
(konvejeris, kranas, krautuvas, veZimélis)

Be krovos jrenginiy, keliy transporto terminale turi bati ir daugiau technolo-
ginés jrangos, uztikrinancios terminaly sklandZig veikla. Sios jrangos tipai pateikti

lenteléje.
5 lentelé. Technologinés jrangos tipai
Priezitiros Krovinio aptarnavi- . Al
Tara . . . . Saugojimo jrenginiai
priemoneés mo priemonés
Padéklai Siurbliai Krovos priemonés Stelazai
Konteineriai Valikliai Paketavimo jrenginiai Rietuvés
Dézés Kontrolés (stebé- Perdirbimo Bunkeriai
jimo) priemoné jrenginiai
Statinés Aikstelés




Irangos parinkima lemia:
— sandélio plotas ir aukstis;
— aptarnaujamy kroviniy ir jy srauty charakteristikos;
— terminalo veiklos sgnaudos.

Technologinés jrangos parinkimas susijes su maksimaliu sandélio ploto ir
auks$cio iSnaudojimu. Todél priklausomai nuo poreikio ir tikslingumo kroviniai
gali bati saugomi jvairiais budais:

= laisvai (ant grindy), nenaudojant jokiy technologiniy jrenginiy;
= rietuvese;

= jvairaus tipo stelazuose.

15 pav. Paleciy stelazas

5.4,
KROVINIU VEZIMO PROCESO
DALYVIAI IR JU PAREIGOS

Kroviniy vezimo technologija - tai veiksmy ir biidy, kaip atlikti kroviniy pri-
statymo vartotojui procesg, visuma. Kroviniy vezimai keliy transportu atliekami
pagal vezimy sutartj, kuri numato tam tikry juridiniy subjekty koordinuotus
veiksmus, pareigas bei atsakomybes. Paprastai sutartyje yra nustatomi juridiniai
santykiai tarp krovinio siuntéjo, vezéjo bei gavéjo.



Detaliau jvairiy Saliy jsipareigojimai ir veiklos (vezimo proceso elementai) is-
vardinti toliau.

5.4.1.
Siuntéjo pareigos ir atsakomybé

Pirminé krovinio siuntéjo pareiga—pateikti uzsakyma, t. y. siuntéjo pasitilyma,
jo pageidaujamomis salygomis vezéjui pateikti reikalingg transporto priemong
nurodytam kroviniui vezti tam tikru mar$rutu.

Uzsakyme nurodomi:

1. Krovinio siuntéjo pavadinimas ir adresas;
2. Krovinio gavéjo pavadinimas ir adresas;
3. Krovinio i$siuntimo ir paskirties punktai;
4. Krovinio pavadinimas, svoris, kiekis;

5. Transporto priemonés pateikimo laikas;
6. Pakrovimo-iskrovimo ir vezimo terminai;
7. Krovinio vezimo salygos.

Siuntéjas privalo perduoti krovinj vezti tokioje taroje, kuri batina kroviniui
i$saugoti.

Kroviniai pagal jy technines salygas ir standartus turi bati paruosti, jpakuoti
ir pazenklinti taip, kad juos vezant nekilty pavojus ekipazui, aplinkai, transporto
priemonéms. Kroviniy jpakavimg ir Zenklinimg atlieka siuntéjas, jeigu sutarty-
je nenumatyta kitaip. Siuntéjas, vezéjui reikalaujant, privalo pasalinti pastebétus
krovinio i§déstymo, tvirtinimo ir taros trakumus.

Jei sutartyje nenurodyta kitaip, krovinj pakrauna siuntéjas. Kroviniui pakrauti
batinas priemones taip pat pateikia siuntéjas.

Pareigy pasiskirstymas krovinj pakraunant ir iskraunant $aliy susitarimu gali
bati keiciamas.

Galiausiai siuntéjas privalo sutartu laiku pateikti tinkamai paruos$tg krovinj j
vezimo sutartyje nurodyta punkta.
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Pastebéjes transporto priemoniy triakumus, dél kuriy vezimo metu gali kilti
pavojus krovinio saugai, siuntéjas turi teise atsisakyti krauti krovinj i tokig trans-
porto priemone.

Siuntéjas kartu su kroviniu vezéjui turi jteikti siuntéjo pasirasyta vaztarastj
ir visg buting dokumentacija, kurios gali prireikti vezZimo metu.

Krovinys laikomas priimtu, kai vezéjas priima krovinj ir pasira$o vaztarastyje.

5.4.2.
Vezéjo pareigos ir atsakomybé

Priémes uzsakyma veZzéjas privalo sutartu laiku pateikti transporto prie-
mones kroviniui pakrauti. Transporto priemonés turi bati techniskai tvarkingos
ir tinkamos tam kroviniui vezti.

Priimdamas krovinj, vezéjas privalo tikrinti, ar pakrauto krovinio i$dés-
tymas bei tvirtinimas transporto priemonéje atitinka kroviniy vezimo salygas.

Krovinys priimamas pagal vaztarastyje nurodyta jo svorj ar kiekj. Jei priimant
krovinj buvo pastebéti krovinio pakuotés trakumai arba néra galimybiy pati-
krinti vaztara$tyje nurodyty duomeny, veZéjas apie tai privalo pazymeéti vaz-
tarastyje.

Jei priimant krovinj jo svoris ar kiekis neatitinka vaztarastyje siuntéjo nu-
rodyty duomeny arba kroviniui veZzti nustatyty reikalavimy, vezéjas gali atsisa-
kyti priimti krovinj arba j vaztarastj jrasyti pastabas.

Atvezes krovinj i paskirties vieta, vezéjas privalo jj perduoti gavéjui kartu su
vaztara$¢io egzemplioriumi. Krovinys perduodamas tokia tvarka, kuria buvo
priimtas i$ siuntéjo.

Vezéjas sutartimi jsipareigoja priimti krovinj, pateikti transporto priemone
pagal vaztaraStyje jam patikéta krovinj, nuvezti j paskirties punkta ir isduoti jj
gavéjui. Vezéjas dalj ar visas vezimo operacijas gali pavesti atlikti treciajai Saliai
($iuo atveju vezéjas vis tiek lieka atsakingas uz visus jsipareigojimus prie§ paslauga
uzsakancia $alj, o trecioji $alis yra atsakinga uz savo jsipareigojimus prie$ vezéja).



5.4.3.

Gavéjo pareigos ir atsakomybé

Jei sutartyje nenurodyta kitaip, krovinj iSkrauna gavéjas.

Siuntéjui priklausanti jranga, kuri buvo reikalinga pristatytam kroviniui tvir-
tinti, kartu su kroviniu i§duodama gavéjui arba (pagal siuntéjo nurodyma vazta-
rastyje) vezéjas ja pristato atgal siuntéjui uz jo pinigus.

Priimdamas krovinj, gavéjas tikrina jo svorj ar kiekj, pakuote, bukle. Gavéjas
gali atsisakyti priimti krovinj, jei vezéjas krovinj sugadino ir jo negalima naudoti.

I8krovus krovinj, gavéjas privalo i$valyti krovinj atgabenusia transporto prie-
mone ir krovinio likucius.

Pareigy pasiskirstymas krovinj pakraunant ir iSkraunant $aliy susitarimu gali

buti kei¢iamas.

Krovinys laikomas pristatytu nuo tada, kai gavéjas pasiraso vaztarastyje.

Visy proceso dalyviy veiklos pateiktos 16 paveiksle.

Siuntéjas

Vezéjas

Gavéjas

Paslaugy uzsakymas

Dokumenty forminimas

Krovinio paruosimas

Krovos planavimas

Krovinio pateikimas

Transporto priemonés
parinkimas

Darbo linijoje
planavimas ir kontrolé

Darbo rezultaty analizé

Krovinio iskrovimas

Krovinio priémimas

Transporto priemoneés

i$valymas

16 pav. Kroviniy veZimo proceso keliy transportu dalyviy pareigos
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5.5,
KROVINIU VEZIMO KELIU
TRANSPORTU TECHNOLOGINIO
PROCESO ELEMENTAI

Kaip galéjome pastebéti nagrinédami prie§ tai pateikto skyriaus medziaga,
kiekvienas vezimo proceso dalyvis turi tam tikras atsakomybes. Kitaip tariant,
kiekvienas dalyvis vykdo tam tikrus veiksmus, atlieka tam tikrus darbus, kuriy
visuma sudaro vezimo technologinj procesg. Galima skirti tokius pagrindinius
vezimo keliy transportu proceso elementus:

1. Krovos vienety formavimas. Panasiomis savybémis pasizymincios prekés yra
apjungiamos j vieng krovos vienetg. Apjungimas j krovos vieneta vykdomas kon-
solidavimo biidu. Sio etapo pagrindinés operacijos siejamos su produkto paruosi-
mu transportavimui (pakavimas) ir tam reikalingy priemoniy parinkimu.

2. Paruosty krovos vienety pakrovimas j transporto priemones ir jy tvirtinimas
transporto priemonése. Cia vyksta dviejy logistinés sistemos grandziy — sandélio ir
transporto priemoniy - sgveika. Tai gana sudétingas procesas, kurio pagrindinés
operacijos yra susijusios su krovos jrangos parinkimu (proceso planavimas), paciy
krovos operacijy vykdymu, krovinio tvirtinimo priemoniy naudojimu.

3. Transportavimas (veZimas). Siuo atveju galima kalbéti apie visg spektrg uz-
daviniy, kuriuos sprendzia vezéjas, pradedant transporto priemonés parinkimu,
paruo$imu ir pateikimu krovai ir baigiant marsruto planavimu.

4. Operacijos paskirtis terminale. Cia vykdomos operacijos analogiskos pa-
minétoms pirmuose punktuose, tik atvirkstine tvarka, t. y. krovinio iSkrovimas
ir siunty i$formavimas. Galiausiai ¢ia jvyksta ir krovinio perdavimas galutiniam
vartotojui.

Siame poskyryje i$nagrinésime i$vardintus kroviniy vezimo proceso elemen-
tus (veiksmus) ir tam butinas technines bei organizacines priemones. Pradésime
nuo darby, vykdomy krovinio siuntéjo (krovinio paruosimas, krova, tvirtinimas),
o toliau apzvelgsime vezéjo veiklas (vezimo planavimas ir vykdymas) bei rodi-
Klius, kurie leidzia jvertinti atlikto proceso kokybe.



5.5.1.
Krovinio ruosimas veZimui

Prie§ atvykstant uzsakytai transporto priemonei, krovinys turi bati tinkamai
paruostas, nes nuo to priklauso vezimo laikas bei kaina (krovos darby apimtys bei
transporto priemoneés talpos iSnaudojimas).

Krovinio paruo$imo vezti darbams priskiriamos $ios operacijos:
— prekiy atrinkimas pagal uzsakyma;
— pakavimas (krovos vieneto formavimas);
— svérimas;
— Zenklinimas;
— grupavimas (krovos vienety apjungimas j vieng siuntg);
— lydinc¢iy dokumenty parengimas.

Apzvelgsime paryskintas (reik$émingiausias) krovinio ruo$imo vezimui ope-
racijas.

5.5.1.1.
Krovos vieneto formavimas

Krovos vienetas susieja sandélj su iSorine aplinka (kitais logistinés sistemos
dalyviais).

Pastebima tendencija, kad kuo stambesnis krovos vienetas yra suformuojamas
ir i$laikomas visoje logistinéje grandinéje, tuo maziau krovos operacijy reikia at-
likti su krovinio tona.

Paketu vadinamas sustambintas krovos vienetas, kurio matmenys bei masé lei-
dzia racionaliai i$naudoti krovos jrangg bei transporto priemone.

Paketavimas - tai procesas, kurio metu vienody matmeny ir savybiy kroviniai,
naudojant jpakavimo ir riSamgsias priemones, sujungiami j vieng atitinkamy geo-
metriniy formy krovinio vienetg.
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Paketui formuoti naudojamos paketavimo priemonés — techninés priemonés,
naudojamos kroviniy sudéjimui ir sutvirtinimui sustambintuose krovos vienetuo-
se. Paketavimo priemonés yra:

— jvairas padéklai (ploksti, stoveliniai, déZiniai);
— jvairios tvirtinimo priemonés.
Paketai suteikia galimybe:
— pagreitinti krovimo ir i$krovimo darbus;
— racionaliau i$naudoti krovos jranga;
— sumazinti krovos darby metu pasitaikanéius prekiy pazeidimus;
— racionalizuoti sandélio veikla.

Paketo formavimas — atsakinga operacija, nuo kurios priklauso paketo svoris
(jo pirminés formos islaikymas) ir kroviniy kiekio bei kokybés iSsaugojimas kro-
vimo operacijy, vezimo ir saugojimo metu.

Paketai formuojami ant padékly. Padékly klasifikacija pateikta 17 paveiksle.
Skiriami du pagrindiniai erdviniy padékly tipai:

a) déZiniai (su dangciu ar be jo) - turintys bent 3 vertikalias uztvirtintas/nui-
mamas/sulankstomas bei aklinas/porétas/tinklines sieneles.

b) stoveliniai — su nuimamais stoveliais ar nuimamu aprialu, ar be jo, nenui-
mamais stoveliais bei nuimamu/nenuimamu aprisalu ar visai be jo.

Padékly konstrukeija turi uztikrinti:
— naudojimo patikimumg bei patoguma;
— krovinio apsaugg operacijy metu;
— galimybe juos uzkabinti atitinkama krovos jranga;
— galimybe vienody matmeny padéklus krauti 4 aukstais ir daugiau;

- liekamyjy deformacijy i$vengima.



PADEKLAI

/\

STANDARTINIAI SPECIALUS
v
- déziniai su metaliniu tinklu;
Ploksti - didelio ilgio kroviniams;
- puspadékliai;
Erdviniai - tariniai padéklai;

/\ - padéklai ant rieduciy;

- padéklai-indai

déziniai stoveliniai

17 pav. Padékly klasifikacija

Dazniausiai paketai yra formuojami ant ploksciy padékly (paleciy).

Paleté yra plokscias ,,krovinio neséjas, skirtas uztikrinti jvairiy kroviniy, su-
krauty ant jos, stabiluma per transportavimo ir krovos darbus.

Nors dauguma paleciy yra gaminama i§ medzio, $iais laikais galima rasti ir
paleciy pagaminty i$ plastmasés, metalo, kartono.

Paleciy privalumas yra jy universalumas, t. y. jos yra pritaikytos transportuoti
daugeliu krovos jrenginiy, tiek mechanizuoty ($akiniai krautuvai), tiek ir rankiniy
(hidrauliniai veziméliai).

Padékly panaudojimas suteikia galimybe:

— mechanizuoti krovos darbus;

— sumazinti krovos (o kartu ir viso transportavimo) laika;

— geriau i$naudoti krovos mechanizmus, sandélio bei transporto
priemonés talpg.

Tarptautiné Standarty Organizacija (ISO) pripazino 6 pale¢iy matmeny tipus
(angl. ISO Standard 6780: Flat pallets for intercontinental materials handling -
Principal dimensions and tolerances).
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7 lentelé. Tipiniai ISO padékly matmenys

Matmenys (mm) Regionas
1200 x 1000 Europa, Azija
1200 x 800 Europa
1219x 1016 Siaurés Amerika
1140 x 1140 Australija
1100 x 1100 Azija
1067 x 1067 Siaurés Amerika, Europa, Azija

Europoje placiai paplitusios Europinio standarto paletés (kitaip dar vadina-
mos CEN arba Europaletémis). Jy matmenys yra 1200x800x166 mm. Jos yra nau-
dojamos visose pramonés $akose.

Siandieniné europaleté yra paleté, kurig galima, naudojant krovos jrangg, ap-
tarnauti i$ 4 pusiy. Sios paletés turi specialy Zenklinimg. Tipiniai standartinés eu-
ropaletés rodikliai yra pateikti 8 lenteléje.

8 lentelé. Europaletés charakteristikos

Paskirtis Mediné EUBO E.?AL pa.leté
aptarnaujama i$ 4 pusiy
Mediena Pusis, tuopa
Matmenys 800 x 1200 mm
Lenty storis 22 mm
Bendras aukstis 166 mm
Masé 22,5-27 kg
Leistina dinaminé apkrova 1000-1400 kg
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18 pav. Europaletés matmenys

Siekiant uztikrinti krovinio i$§saugojima, jo transportavimo metu naudojamos
jvairios vienkartinio ar daugkartinio taikymo tvirtinimo priemonés ir medziagos.

Prie vienkartinio panaudojimo tvirtinimo medziagy yra priskiriami: plieniné
bei plastmasiné juosta, klijai, viela, plévelé.

Paketams sutvirtinti paprastai naudojama plieniné arba plastmasiné juosta.
Juosty plotis priklauso nuo paketo masés.

9 lentelé. Pakety tvirtinimo priemoniy charakteristikos

Paketo Juostos rodikliai, mm
Medziaga .
mase, t | Storis | Plotis Skersmuo
Iki 0,5 | 0,3-0,7 | 10-20 -
Plieniné juosta Virs 0,5 0,5—1,2 20-30

Plastmasiné (sintetiné) Iki 0,5 | 0,4-0,6 | 15-20 -

juosta Vir§ 0,5 | 0,6-1,0 | 20-30 -
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Formuojant paketus leidziama déti jvairias tarpines (dazniausiai kampus i§
metalo, medzio, kartono, plastmasés), jvairiy medziagy rémus, intarpus, kaip pa-
rodyta paveiksle.

rémelis tarpinés intarpai

19 pav. Priemonés, naudojamos pakety formavimui:1 - padéklas; 2 - krovinys; 3 -
rémas; 4 - aprisalas; 5 - tarpiné; 6 — intarpai.
Tarpiniy panaudojimas apsunkina tvirtinimo procesg bei reikalauja papildo-
my islaidy.
Jei paketai formuojami naudojant plévele, ji turi pilnai uzdengti visg krovinj, o
naudojant ploksc¢ius padéklus - taip pat ir jo virSutine dalj. Plévelés storis turi biti
toks, kaip parodyta lenteléje.

10 lentelé. Pakety formavimui naudojamos plévelés charakteristikos

Paketo masé, t Plévelés storis, mm
1ki 0,5 imtinai. Iki 0,10 imtinai.
0,5-0,7 imtinai. 0,10-0,15 imtinai.
0,7-1,0. 0,15-0,3 imtinai.
5.5.1.2.

Siunty Zenklinimas

Visi kroviniai, priimami vezimui bet kuria transporto ri§imi, turi bati pazenklinti.

Zenklinimu yra vadinami jvairts Zenklai bei uzrasai, kurie nurodo, kaip su
kroviniu turi bati elgiamasi jo transportavimo ir sandéliavimo metu.



Zenklinimas reikalingas dél informacijos pateikimo vezimo proceso daly-
viams.

Zenklinimg deda krovinio siuntéjas. Zenklinama dazais, klijuojant etiketes
arba kabinant ploksteles. Zenklinimg sudaro pagrindiniai, papildomi bei infor-
maciniai uzraai ir manipuliaciniai zenklai.

Pagrindiniai uzrasai:

- gavéjo pavadinimas;
— paskirties punkto pavadinimas.

Papildomi uzrasai:

— siuntéjo pavadinimas;
— i$siuntimo punkto pavadinimas.

Informaciniai uzrasai:

— bruto ir neto masé;
— krovinio vietos matmenys;
— krovinio vietos taris.

Zenklinimas turi bati tikslus ir informatyvus - visos reikalaujamos pozicijos
turi bati visiSkai uzpildytos. UzZrasai ant siuntos zenklinimo turi sutapti su jrasais
vezimo dokumentuose.

Zenklinimas turi biiti uzdétas gerai matomoje vietoje:

a) dézéms - ant vieno i$ Sony (papildomai gali bati ant dangcio);

b) statinéms ir bignams - ant dugno (kartais leidziama ir ant korpuso);
¢) mai$ams - ant vir$utinés dalies prie sitlés;

d) rySuliams - ant vieno i$ $oniniy pavirsiy;

Pavyzdziai pateikti 20 paveiksle.
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20 pav. Zenklinimo vieta bei déjimo bidas

Ant nesupakuoty prekiy Zenklinimg galima déti tiesiogiai.

Manipuliaciniai zenklai (jspéjamieji uzrasai) dedami ant kiekvieno krovinio
vieneto dviejy gretimy sieneliy kairiuose vir$utiniuose krastuose.

Ant statiniy ar bagny manipuliaciniai Zenklai dedami ant vieno i§ dugno pa-
vir$iy ar ant korpuso, o ant maisy — ant vienos i$ pusiy.

Ant pakety, suformuoty ant keturpusiy padékly, zenklai dedami ant gretimy
$oninés bei galinés sienelés.

Ant pakety, suformuoty ant dvipusiy padékly, zenklai dedami i$ ty pusiy, i$
kuriy privaziuoja krovos jranga.

Etiketés su uzrasais prie krovinio pakuotés tvirtinamos klijais, vinimis, varz-
tais, viela, virve bei kitomis priemonémis, kurios uztikrina zenklinimo ir krovinio
nepazeidziamuma.

Uzragai ant tamsiy pavirsiy turi buti $viesus, o ant §viesiy - tamsus.

Manipuliaciniy Zenkly déjimo butinybe nulemia produkto transportavimo
standartai bei kiti normatyviniai dokumentai.



21 pav. Suformuotas ir pazenklintas paketas

Supakuotas ir pazenklintas krovinys yra kraunamas j transporto priemone.

5.5.1.3.
Krovos darbai

Keliy transporto ir terminaly (krovos punkty) veikla sudaro vieningg techno-
loginj procesa, kuris lemia organizuojamy krovos bei vezimy darbus.

Viena i§ sandélio darbuotojy uzdaviniy yra kuo grei¢iau pakrauti ir isleisti
pateikta transporto priemone. Krovos darby jtaka veZimo procesui jau buvo ap-
tarta. Taip pat jau buvo aptarta, kokia yra tipiné keliy transporto terminalo veiklos
schema ir kokia jranga gali biti panaudota kroviniy apdorojimui. Sioje vietoje
tik akcentuosime pagrindinius veiksnius, kurie gali lemti krovos darby atlikimo
sklanduma.

Sandéliuose pirmiausia galima i$skirti krovos punktus, kuriuose vyksta trans-
porto priemoniy iSkrovimas ir pakrovimas. Keli krovos postai, i§déstyti vienas $a-
lia kito, sudaro krovos fronta. Fronto dydis priklauso nuo:

— posty skaiciaus;
— aptarnaujamy transporto priemoniy matmenuy;
— naudojamos krovos jrangos;

— transporto priemoniy sustatymo budo.
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Transporto priemonés gali biti statomos:
- iSilgai rampos;
— statmenai rampai;

- kampu rampos atzvilgiu.
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22 pav. Transporto priemoniy statymo prie rampos bidai

Norint racionaliai organizuoti krovos darbus reikia:
— teisingai apskaiciuoti krovos jrangos nasuma;
— nustatyti reikiama krovos jrenginiy kiekj;

— suderinti krovos jrangos bei transporto priemoniy darbo grafikus.

5.5.14.
Krovinio tvirtinimas transporto
priemonéje

Atlikus krovinio pakrovimo j pateiktg transporto priemone operacija, biitina
krovinj pritvirtinti.

Krovinio tvirtinimo transporto priemonéje esmé - kompensuoti jégas, atsi-
randancias dél transporto priemonés judéjimo (apie tai jau buvo kalbéta ankstes-
niuose knygos skyriuose).

Pagal vezimo keliy transportu taisykles bei pagal europinius standartus kro-
vinio tvirtinima atlieka krovinio siuntéjas, o vezéjas privalo patikrinti tvirtinimo
teisinguma. Jei btina pastebimi trakumai, vezéjas turi teise reikalauti, kad siuntéjas



iStaisyty tvirtinimo klaidas. Toliau uz krovinio sauguma tampa atsakingas vezéjas.

Tvirtinimo standartai numato, kad tarpas tarp krovinio ir priekinés sienelés
negali bati didesnis nei 5 cm, o tarpai tarp krovinio vienety, krovinio vieneto ir
galinés sienelés bei krovinio vieneto ir borto - ne daugiau kaip 15 cm.

Tvirtinimo standartai taip pat numato 3 pagrindinius krovinio tvirtinimo
transporto priemonéje budus:

— blokavimas;
— prispaudimas prie platformos;
— tvirtinimas jtempiant dirzais.

a) Blokavimo buado esmé - dél jvairiy atramy j kébulo borta panaudojimo ne-
leisti kroviniui pasislinkti kébulo atzvilgiu.

23 pav. Krovinio blokavimas transporto priemonéje

b) Prispaudimo prie platformos esmé — prispausti vezamg krovinj prie trans-
porto priemonés platformos grindy su tokia jéga, kad inerciné jéga nepajudinty
krovinio platformos atzvilgiu. Prispaudimas dazniausiai yra vykdomas naudojant
specialius trosus bei dirzus.

24 pav. Krovinio prispaudimas
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¢) Tvirtinimo atotampomis principas - dvi identi$kos tvirtinimo priemonés
yra jtempiamos tuo paciu vertikaliu kampu simetrigkai galimai krovinio pasislin-
kimo krypc¢iai. Tokiu biidu abiejuose dirzuose atsiranda identigkos laikanciosios
jégos.

25 pav. Krovinio tvirtinimas atotampomis

Visy $iy bady taikymo tikslas - kad naudojamos priemonés kompensuoty
krovinj vezimo metu veikiancias jégas.

Dazniausiai tvirtinimas yra atliekamas prispaudimo badu. Panaudojus dirzus
krovinys yra prispaudziamas prie kébulo grindy. Taip padidéja trinties jéga ir kro-
vinio judéjimo galimybés yra apribojamos.

Dirzus jtempti galima tik rankomis (negalima naudoti jokiy pagalbiniy jégos
petj didinanc¢iy priemoniy).

Pritvirtinus krovinj baigiasi siuntéjo veikla kroviniy vezimo procese. Toliau
apzvelgsime veiksmus, kuriuos privalo atlikti vezéjas. Visy pirma aptarsime gali-
mus vezéjy tipus keliy transporte.

5.5.2.
Vezéjy tipai ir jy pasirinkimas

Keliy transporte gali buti skiriami trys vezéjy tipai:
— juridiniai asmenys (AB, UAB);
— fiziniai asmenys (I]);

— jmoneés ar krovinio savininkas.



Vezimams galima panaudoti tik viena i$ $iy arba kuriy nors varianty kombina-
cijg. Tai lemia marsrutas, krovinio tipas, siuntos dydis.

Nuosavy parka tikslinga naudoti tik esant dideléms ir pastovioms vezimy
apimtims, kadangi parko jsigijimas ir jo prieziura kainuoja gana brangiai.

Pirkti transporto paslaugas (samdyti keliy transporto vezéjus) galima sudarant
ir ilgalaikes, ir vienkartines sutartis. Daznai ilgalaikés sutartys yra naudingesnés,
nes kartu su vezimo paslauga gaunamos ir papildomo aptarnavimo paslaugos. Pa-
sirinkimas tarp samdomy vezéjy paprastai remiasi maZesne kaina esant tai paciai

paslaugy kokybei.

Savo transporto priemoniy panaudojimas tikslingas tuomet, kai jo naudojimo
sanaudos yra mazesnés uz samdomo vezéjo sitlomus tarifus, esant tam paciam
paslaugy kokybés lygiui.

Galimy keliy transporto vezéjy alternatyvy panaudojimas tuo pat metu leidzia
operatyviai reaguoti i transporto paslaugy rinkoje vykstancius pokycius.

5.5.2.1.
Keliy transporto priemonés
pasirinkimas

Organizuojant kroviniy vezimus keliy transportu, reikia parinkti transporto
priemone, kuri uztikrinty maksimaly nasuma bei minimalig vezimy savikaina.

Parenkant transporto priemone biitina atsizvelgti j tai, kad parinkta transpor-
to priemoné atitikty:

— jprastas klimato salygas;

— kroviniy srauto struktirg (krovinio tipg);
— vezamy kroviniy apimtis (partijy dydzius);
— keliy salygas (eismo sglygas).

Parenkant transporto priemone svarbu, kad ji uztikrinty vezimy efektyvuma.
Todél pasirenkant transporto priemonés tipg batina jvertinti:

— vezamo krovinio tipa;

— reikalavimus, keliamus jo apsaugai nuo aplinkos poveikio (pakuotei);
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— krovos darby atlikimo btida;
— eismo salygas.

Siy faktoriy jtaka transporto priemonés tipo parinkimui yra pateikta 26 pa-

veiksle.
Krovinio Krovos darby Ei I Kroviniy srauto
tipas g pobidis 1SmO $31ygos ypatumai
v +
v A4 Partijy dydis Skuba
Talpos ti
alpos tipas v + *

Keliamoji galia

A v +

Transporto priemoneés tipas

26 pav. Keliy transporto priemonés parinkimo logika

Automobilio talpa - tai didZiausias krovinio kiekis, kurj galima vezti tuo pat
metu. Automobilio talpg lemia jo kébulo matmenys bei automobilio patvarumas.

Talpos panaudojimo koeficientas priklauso nuo santykio tarp kébulo vidiniy
geometriniy matmeny, krovinio trinés masés bei $io krovinio ypatybiy, taip pat
ir kébulo konstrukcijos:

m,= (11)

v e
a

1, — kébulo talpos panaudojimo koeficientas;

& — krovinio tariné masé;

v, — automobilio kébulo matmenys.

Keliamoji galia yra vienas pagrindiniy automobilio rodikliy. Pagrindinis
veiksnys, kuris lemia transporto priemonés keliamaja galia, yra krovinio masé ir
siunty dydis.

Automobilio keliamoji galia priklauso nuo vezamo krovinio tarinés masés,



kébulo vidiniy matmeny ir kébulo konstrukciniy ypatumy. Dél $iy priezasciy au-
tomobilio talpa yra vertinama tokiais rodikliais:

- keliamaja galia;
— lyginamaja tarine keliamaja galia;
— talpos (iSnaudojimo) koeficientu.

Keliamoji galia yra apibadinama keliamosios galios panaudojimo koeficientu.
Yra skiriamas statinis ir dinaminis keliamosios galios panaudojimo koeficientas.

Statinis gaunamas i$ santykio tarp pervezto krovinio kiekio ir transporto prie-
monés keliamosios galios:

Y= — (12)
Dinaminis gaunamas kaip santykis tarp faktiniy tonkilometriy ir tonkilometriy,
kurie galéjo buti, jei keliamoji galia buty visiskai iSnaudota:

— quK
yD - qL

(13)

K

L~ rida su kroviniu.

Keliamosios galios geresnis i$naudojimas yra uztikrinamas:
a) teisingu transporto priemonés parinkimu;

b) teisingu krovinio sudéjimu;

¢) teisingu paketavimo ir tvirtinimo priemoniy panaudojimu;

d) didesniy talpy panaudojimu.
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5.5.2.2.
Keliy transporto priemoniy naudojimg
lemiantys veiksniai

Vienos ar kitos transporto priemonés panaudojimas vezimo procese yra le-
miamas:

— jos techninémis-eksploatacinémis savybémis;
— konkrec¢iomis salygomis (krovinio bei mar$ruto ypatumais).

Pavyzdziui, nuo krovinio tipo labai priklauso transporto priemonés kébulo
tipas, krovos jranga, vezimy technologija. Kita vertus, krovinio vezimo galimy-
bé stipriai priklauso nuo eksploataciniy transporto priemonés savybiy, prie kuriy
priskiriami jos:

a) gabaritai - ilgio, plocio, auk§¢io matmenys;
b) masé - tai visa grupé rodikliy, kuriuos sudaro:
— nuosava mase;
— bendra arba bruto masé (masina + krovinys);
— keliamoji galia (neto, bet ne krovinio neto masé).

c) stabilumas - jo sugebéjimas judéti keliu be slydimy ir virtimo (skiriamas
isilginis, skersinis ir stabilumas posikyje);

d) manevringumas - tai transporto priemonés savybé greitai keisti judéjimo
greitj ir kryptj, taip pat ir galimybe saugiai ir staigiai sustoti;

e) patikimumas apibudinamas sgnaudy, reikalingy techniniam aptarnavimui
ir remontui, dydziu;

f) eigos atsarga gaunama kaip santykis tarp kuro bako talpos ir degaly sanaudy
100 km ir nurodo krovinio pristatymo galimybe be papildomo kuro uzpildymo;

g) pritaikymg krovos darbams lemia kébulo pakrovimo aukstis - atstumas nuo
zemés iki kébulo grindy arba iki kébulo vir§utinio krasto. Be to, §j rodiklj nulemia
galimybé pakrauti automobilj i$ 1, 2, 3 pusiy ar i$ vir§aus. Naudojant furgong le-
mia dury padétis, jy matmenys, atidarymo ypatumai, krovos mechanizmai ir jy



ypatybés. Nuo $iy charakteristiky priklauso krovos darby trukmé, o kartais ir jy
atlikimo galimybé;

h) kompaktiskumas vertinamas gabaritiniy matmeny panaudojimo koeficien-
tu (kébulo vidinés aikstelés ploto ir automobilio plano ploto santykis) bei gabariti-
nio ilgio panaudojimo koeficientu (kébulo ilgio ir automobilio ilgio santykis). Sie
koeficientai turi artimas reik$mes, kadangi kébulo ir automobilio bendras plotis
nedaug skiriasi. Sie rodikliai lemia automobiliy stovéjimo aiksteliy matmenis bei
manevravimui reikalingy aiksteliy plotus krovos punktuose;

i) pravaZumas parodo automobilio panaudojimo galimybes esant sudétingoms
eismo salygoms. Pravazumas priklauso nuo varanciyjy asiy skai¢iaus, masés, ten-
kancios varomiems ratams, santykio su bendra automobilio mase;

j) talpa — didziausias krovinio kiekis, kuris gali buti perveztas automobiliu.

5.5.2.3.

Keliy transporto priemoniy darbo
rodikliai

Transporto priemoniy veikla apibudinama rodikliy, kurie jvertina atlikto dar-
bo kokybe bei kiekybe, sistema.

Visus techninius-eksploatacinius rodiklius galima suskirstyti j dvi grupes.
Pirmajai priklauso rodikliai, kurie apibiidina transporto priemoniy i$naudojimo
laipsnj, o antrajai — rodikliai, kurie apibadina transporto priemoniy parko veiklos
rezultatus.

Toliau pateikiamos kai kuriy svarbesniy rodikliy skai¢iavimo formulés:

— automobiliy parko techninio paruo$tumo koeficientas per 1 diena:
a=A /A (14)
A, - automobiliy, paruosty eksploatacijai, skaicius; A - sgradinis automobiliy
skaicius.
- isleidimo j linijg koeficientas per 1 diena:

a=A,/A, (15)
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A_ - automobiliy skaicius eksploatacijoje.
— automobiliy panaudojimo koeficientas:

a=A,/A (16)

- vidutinis vaZiuoteés su kroviniu nuotolis:
l.=11/n 17
n, - vaziuociy skaicius.
- vidutinis veZimy nuotolis:

3P

vid ZQ (18)

P — apyvarta; Q — vezimy apimtis.

— vaziuociy skaicius:

n, = Tp /t, (19)

t  — vienos vaziuotés laikas.

— vienos vazZiuotés laikas:

I

kr
= By e (20)

t .~ pakrovimo—iskrovimo laikas.

— nasumas per pamaing:
O=g-y,n, 2D

Keliy transporto priemonés darbo naSumg galima padidinti gerinant atskirus
jos veiklos rodiklius.



5.5.24.
VezZimo marsruty organizavimo
variantai

Atliekant vezimus svarby vaidmenj vaidina transporto priemonés judéjimo
organizavimas (marsrutizacija), kadangi nuo teisingo marsruto parinkimo pri-
klauso naudinga rida, o kartu ir vezimy efektyvumas.

Marsrutu yra vadinamas transporto priemonés judéjimo kelias vezant krovinj.
Visuose marsrutuose atlieckamas vezimo procesas susideda i§ tokiy pasikartojan-
¢iy elementy:

— transporto priemonés pateikimas;
— pakrovimas;

— krovinio vezimas;

— i$krovimas.

Siy elementy visuma, sudaranti baigtg vezimo operacija, vadinama veZimo ci-
klu arba vaziuote. Jos laikas:

tvzt V+tp+ti+tpr= _thp—i (22)

vez

Kiekviena vaziuoté prasideda tusc¢ios transporto priemonés pateikimu.

Atliekant vezimus galima isskirti kelis tipinius transporto proceso organizavi-
mo variantus:

1) vienkartinis ar daugkartinis vezimas vienu automobiliu dalyvaujant tam pa-
Ciam siuntéjui ir gavéjui (mikrosistema);

2) vienkartinis ar daugkartinis veZimas vienu automobiliu dalyvaujant tam pa-
Ciam siuntéjui ir gavéjui, tik atgal automobilis grjzta pakrautas (itin maza sistema);

3) pirmo ar antro varianto pasirinkimas panaudojant ne vieng, o kelias trans-
porto priemones (maza sistema,).
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Visi trys variantai atitinka $vytuokline vezimo organizavimo sistema:

T

4

28 pav. Svytuoklinis marsrutas, kai atgaliné rida yra tus¢ia (f = 0,5): T, - pamai-
nos laikas; t - pakrovimo laikas; t, - isSkrovimo laikas; t, - vaZiavimo su kroviniu
laikas; t, - vaziavimo be krovinio laikas; t, - nulinés ridos laikas; t, - apyvartos
laikas; T\, - marsruto laikas.

Svytuokliniai marsrutai - tai marsrutai, kuomet automobilio kelias tarp dviejy
krovos punkty ne vieng kartg pasikartoja. Jie bana:

a) su atgaline tuscia eiga ($<0,5);
b) su atgaline ne pilnai naudinga rida (0,5< < 1);

¢) su atgaline naudinga rida ( = 1).



4) vienkartinis ar daugkartinis vezimas nuo keliy siuntéjy keliems gavéjams, ku-
rio metu automobilis periodiskai sugrjzta j 1 pasikrovimo punktq (maza sistema su
zZiediniu transporto priemonés judéjimu).

X &

X

29 pav. Ziediné marsruto organizavimo schema

Siame variante automobilis daro kelis sustojimus pas siuntéjus ir gavéjus. Zie-
diniai - tai marsrutai, kai automobilis vaziuoja uzdaru kontaru, jungianciu kelis
tiekéjus ir kelis gavéjus.

Atskiras ziedinio mar$ruto variantas yra paskirstymo (surinkimo) marsrutas.
Judant tokiu marsrutu vykdomas palaipsnis automobilio pakrovimas ir iSkrovi-
mas.

A
to f B
’ C
tvkr r
p-i
D
tvkr t .
p-i
tvkr tp—i \
tup tt \A
\

30 pav. Ziedinis marsrutas
A-D - punktai pasikrovimui ir iSsikrovimui
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5.5.3.
Vezimo proceso rodikliai

Per darbo dieng automobilis i$ transporto jmonés siun¢iamas j krovimo vietg,
¢ia jis pakraunamas, veza krovinj j i$krovimo vieta, iSkraunamas ir dazniausiai
tuscias grizta | pakrovimo viets, ir t.t. Nuvaziuotas kelias tarp pakrovimo ir is-
krovimo viety yra vadinamas rida su kroviniu (I,), kuris matuojamas kilometrais.
Viduting ridg su kroviniu (I,) randame dalindami bendrgjg ridg su kroviniu i$
vaziuodiy skaiciaus:

l,=L,/n, (23)

Bendroji rida yra suma ridy su kroviniu per duotg laiko tarpa (dieng, ménesj).
Bendroji rida vienos vaziuotés metu bus:

L=l +1 (24)

Cia [, - rida su kroviniu, km, /, - rida tus¢iomis, km.
Tuscia rida — tai atstumas nuo iSkrovimo punkto iki pakrovimo punkto.

Susumuojant visas automobilio ridas per dieng, j bendra ridg jskaitoma ir nu-
liné rida (I ). Nuliné rida — tai atstumas nuo transporto jmonés iki pirmo krovimo
punkto ir nuo paskutinio iSkrovimo punkto iki transporto jmonés:

l=1,+1, (25)

Cial ir I, — nulinés ridos nuo transporto jmonés iki pirmo pakrovimo punkto ir
nuo paskutinio iskrovimo punkto iki transporto jmonés. Sis atstumas matuojamas
kilometrais (km).

Svarbus vezimo proceso rodiklis yra ridos koeficientas f, t.y. ridos su kroviniu
ir bendrosios ridos santyKkis:

B=L,/ L, (26)



Ridos koeficientas priklauso nuo:
— kroviniy siuntéjy ir gavéjy issidéstymo;
— kroviniy srauty kryp¢iy (galimybé isvengti tusciy ridy);

— kroviniy srauty struktaros (kai tu$c¢iy ridy negalima i$vengti dél
kroviniy jkrovumo, pavyzdziui, maisto produktai, dazai arba tepa-
lai taroje);

— automobiliy parko sudéties (pvz., specializuoti automobiliai prastai
iSnaudojami vaziuojant tik j vieng puse).

Planuojant vezimy trukme svarbu Zinoti automobilio vaziavimo greitj. Auto-
mobiliy eksploatacijoje svarbs:

a) vidutinis techninis greitis V;
b) eksploatacinis greitis V.
Vidutinis techninis greitis apskai¢iuojamas vidutine paros ridg padalinus i§ va-

ziavimo laiko:

V=L /t, (27)

Cia LP — paros rida, km, t, — vaziavimo laikas, h.

Techninis greitis priklauso nuo dinaminiy automobiliy savybiy, nuo keliy sa-
lygy (dangos, plocio, kalnuotumo) ir vairuotojo kvalifikacijos. Miesto salygomis,
didéjant eismo intensyvumui, greitis sumazéja.

Eksploatacinis greitis parodo salyginj vidutinj greitj per visg darbo laika linijo-
je. Si greitj iSreiskia paros ridos ir paskyros trukmés santykis:

V=L /T, (28)
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5.6,
JVAIRIU KROVOS VIENETU IR KROVINIU TIPU
VEZIMO TECHNOLOGIJOS

5.6.1.
Vienetiniy kroviniy veZimas

Sio tipo kroviniy vezimai yra dazniausi gabenant krovinius keliy transportu.
Ju vezimui naudojamos 2 pagrindinés technologijos:

— siunty, uzimanciy visa talpa, vezimas;
— smulkiy siunty vezimas.

Pirmuoju atveju naudojamos universalios transporto priemonés. Priklausomai
nuo krovinio savybiy tai gali bati bortinés transporto priemonés arba furgonai.

Antruoju atveju dazniausiai aptarnaujami klientai, neturintys specialios kro-
vos jrangos, todél daznai tikslinga naudoti transporto priemones, apripintas kro-
VoS jranga:

— konsoliniais kranais;
— pakeliamais bortais.

Siekiant padidinti vienetiniy kroviniy vezimg, tikslinga stambinti krovos vie-
netus. Tam naudojami padéklai ir paketavimo priemonés. Siuo atveju darby, ruo-
$iant krovinj vezimui, apimtys bus kompensuojamos stovéjimy krovos punktuose
sutrumpéjimu bei dokumenty tvarkymo supaprastinimu.

Planuojant transporto priemonés pakrovima vienetiniais kroviniais, labai
svarbu nevir$yti leistiny asiniy apkrovy. Asiy apkrovos priklauso nuo isilginio
krovinio patalpinimo kébule. Jei krovinio masé didelé, net ir i$laikant reikalavima
dél masés normy, kuri nors asis gali buti perkrauta.

Standziai transporto priemonei ar priekabai galinés asies apkrovos rezultatas
randamas taip:

P,=m,+0,1l/1, (29)



m, — transporto priemonés nuosava masé, tenkanti galinei asiai, O, - krovinio
masé, /, - nuotolis nuo priekinés asies ir krovinio svorio centro linijos, /, - auto-
mobilio bazé.

Priekinés asies apkrova lygi skirtumui tarp transporto priemonés bruto masés
ir galinés asies apkrovos.

Vilkiko su priekaba apkrova jo galinei asiai randama taip:

P,=m,+P -l /1 (30)

P, - apkrova, tenkanti balnui, /, - nuotolis nuo priekinés asies iki balninio jtaiso

centro linijos.

Tuomet puspriekabés asies apkrova:

P =m +01 /L (31)

m, - puspriekabés bruto masé, tenkanti jos galinei asiai, /, - atstumas nuo balninio
itaiso centro linijos iki krovinio svorio centro linijos, L - atstumas nuo balninio
jtaiso centro linijos iki puspriekabés asies.

I kébulg (i$skyrus atvira) vienetiniai kroviniai paprastai kraunami vienu auks-
tu, stengiantis iSvengti tarpy. Jei tarpai lieka, juos uzpildoma tarpinémis.

Atvirame kébule krovinys vir$ borto gali i$sikisti ne daugiau kaip per 1/3 savo
aukscio. Tokie kroviniai turi bati tinkamai pritvirtinti dirzais.

5.6.2.
Suverstiniy kroviniy veZimas

Tokie kroviniai dazniausiai vezami statyby, naudingyjy iskaseny gavybos pra-
monéje bei zemés tikyje. Tokiems vezZimams dazniausiai naudojami savivarciai,
atitinkantys vezamo krovinio savybes.

Suverstinio krovinio apimtj, kuria galima vezti, batina skai¢iuoti jvertinus ,,ke-
purés®, susidarancios virs borto, apimtj:

V=V +(b /2)tga (32)
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V,~ kébulo talpa, b~ kébulo plotis, & — krovinio kampas natiiralaus $laito judéji-
mo metu (17 - 40°).

Maksimali veZamo krovinio masé bus:

O=Vp (33)

p — krovinio tankis.

Jei O > q,, tai kébulo talpa negali buti visiSkai i$naudota ir j sunkvezimj bitina
pakrauti krovinio mase, atitinkancig jo nominalig keliamajg galig V'=¢q /p .

Jei O < gq,, tai kébulo apimtis per maza, kad transporto priemoné bty visiskai
pakrauta. Keliamosios galios i$naudojimo laipsnis bus nustatomas pagal krovinio
masés ir transporto priemonés nominalios keliamosios galios santykj.

Savivaréio pakrovimo laikas priklauso nuo ekskavatoriaus veikimo ciklo ir
santykio tarp transporto priemonés ir ekskavatoriaus kauso keliamosios galios.
Norint, kad krovos laikas biity minimalus, pageidautina, jog kauso talpa bty kar-
totinis dydis transporto priemonés talpai.

Kausas krovinj turéty pilti i$ 1 m aukscio.

5.6.3.
Konteineriy veZimas

Vezimai konteineriais — pats Siuolaikiskiausias ir ekonomiskiausias vezimy
budas, naudojamas tiek vietiniams, tiek ir tarptautiniams veZimams.

Norint atlikti vezimus konteineriais, reikia turéti atitinkama jy kiekj, Zymima N, :

0, A
N = = (34)
¢ N O

Q.. - planuojamy vezti kroviniy kiekis per tam tikrg periodg, A, - konteinerio
apyvarta (paromis), N, - dieny (pary) skaicius periode.



Konteineriy panaudojimas leidzia mazinti vezimy savikaing ir didinti jy nasu-
ma. Konteineriy vezimo transportinis procesas sudarytas i§ tokiy elementy:

tus¢io konteinerio pateikimas;
konteinerio uzpildymas kroviniu;
konteinerio pakrovimas ir vezimas;
konteinerio nuémimas;
konteinerio i$krovimas;

konteinerio pakrovimas ir grazinimas j pradzios punkta.

Tokiai technologijai uztikrinti reikalingas konteineriy parkas, kad jy uzpildy-
mas vykty iki transporto priemonés atvykimo, o iSkrovimas - po jos i$vykimo.
Taigi konteineriy skaicius priklauso nuo marsrutg aptarnaujanciy transporto prie-
moniy bei krovos punktuose dirbanciy krovos jrenginiy skaic¢iaus. Konteineriy
skai¢iy galima rasti pasinaudojant transporto priemonés judéjimo intervalo ir
konteinerio pakrovimo ritmo lygybe:

I=R; t,/A.=tn/X, (35)

0k "k

Reikiamas konteineriy skaicius:

Actuknk
i -
b (36)

Vezant konteinerius transporto priemonés gali dirbti taip:

$vytuokliniu marsrutu, nuimant konteinerj paskirties punkte;

$vytuokliniu marsrutu, galiniame punkte pakeidiant atvezta pa-
krautg konteinerj kitu pakrautu konteineriu;

$vytuokliniu marsrutu, galiniame punkte pakeiciant atvezty pa-
krautg konteinerj tusciu;

$vytuokliniu marsrutu, galiniame punkte iskraunant ir vél pakrau-
nant konteinerj, nenuimant jo nuo transporto priemonés. Taciau tai
labai prailgina stovéjimo laika terminaluose. Tai daroma, kai néra
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reikiamos jrangos konteineriui nuimti. Taip pat $iuo atveju nereika-
lingas konteineriy parkas - ziediniu marsrutu.

Analogiskai konteineriy vezimams yra atliekami keiciamyjy talpy vezimai.

5.6.4.
Kroviniy vezZimai puspriekabémis

Vykdant kroviniy vezimg puspriekabémis, pagrindinis technologinis ypatu-
mas yra tas, kad atliekant krovos darbus puspriekabés nuo vilkiko atkabinamos, o
jas pakrovus - prikabinamos.

Jei marsrutg aptarnauja 1 automobilis, tai turi bati naudojamos 3 pusprieka-
bés: 1 kraunama, 2 - i$kraunama, 3 - kelyje.

Vienos apyvartos metu yra atliekamos tokios operacijos:

— tu$cios puspriekabés atkabinimas ir pakrautos prikabinimas pradi-
niame punkte;

— vilkiko su pakrauta puspriekabe vaziavimas tarp krovos punkty;

— pakrautos puspriekabés atkabinimas ir tuscios prikabinimas gali-
niame punkte;

— vilkiko su tu$¢ia puspriekabe vaziavimas tarp krovos punkty.

Siuo atveju vilkiko apyvarta yra:

t,=1/v + 2mtp7ﬂ (37)

m - krovos punkty skai¢ius marsrute, £ - prikabinimo / atkabinimo nuo vilkiko
laikas.



11 lentelé. Puspriekabiy aptarnavimo laiko normos

Puspriekabés Laiko norma, min.

keliamoji galia prikabinti atkabinti
iki 10 t 12 8
10-20t 16 10
daugiau nei 20 t 15 12

Norint, kad transporto priemoniy ir krovos posty darbas baty suderintas, rei-
kia, jog vilkiko judéjimo intervalas sutapty su krovos jrangos darbo ritmu:

I=t,/A; R=t/A (38)

t - krovos darby (ne atkabinimo / prikabinimo) trukmé.
Kiekviename punkte aptarnaujamy puspriekabiy skai¢ius priklausys nuo dir-

ban¢iyjy vilkiky skaic¢iaus:

A =(+Ayt/ (Im+mt_v)) (39)

Reikiamas puspriekabiy skaicius:

A=A +2A (40)

5.6.5.
Kroviniy veZimas specialiu transportu

Prie specialiy transporto priemoniy priskiriamos masinos, skirtos vezti vieno
(ar keliy panasiy) tipo krovinius, ir aprapintos jrenginiais, leidzianciais uztikrinti
krovinio i$saugojimag bei krovos darby mechanizacijg. Tokiy transporto priemo-
niy panaudojimas leidZia:

— padidinti krovos sauguma;

— uztikrinti Zmoniy, aplinkos bei jrangos apsauga;
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— mazinti rankinio krovos darbo apimtis;

— sutaupyti i$laidas tarai ir pakavimo darbams.
Galimi triakumai:

— keliamosios galios mazéjimas 10-20 %;

— pacios transporto priemonés kainos augimas;

— problemos dél atgaliniy kroviniy.

Taigi specializuoty transporto priemoniy naudojimo efektyvumas turi bati
vertinamas atsizvelgiant i jy naudojimo savikaing ir na§uma, taip pat krovos darby
ir pakrovimo sgnaudy sumazéjima.

Esant batinybei pasiekti maksimaly transporto priemonés nasuma, efektyvia
jos naudojimo sritj galima rasti pagal tolygy vezimo nuotolj:

L=1q,(t,,/ Aq)-t, Jv,p (41)

At - krovos laiko pokytis, g, - talpos ar keliamosios galios pokytis, lyginant su
universalia transporto priemone.

Jei vezimo nuotolis bus maZzesnis uz [, specialios transporto priemonés nasu-
mas bus didesnis nei universalios.

12 lentelé. Pagrindiniai specialiy transporto priemoniy tipai

Tipas Rasis Ypatumai
. Kroviniams, kuriuos reikia saugoti nuo
Universalus o . I
iSorés aplinkos poveikio
Specialus Vieno tipo krovinj vezti (pvz., duonai)
Izoterminis Skirtas iSsaugoti temperataros rezima
Furgonas Palaiko temperatiirg tam tikrose ribose:
FR-A iki 0 °C
o . FR-B0 --10°C
Refrizeratorius FR-C 0 — -20 °C
CR-A -10 - +12°C
CR-B-20-+12°C




Tipas Raisis Ypatumai
Universalus Vezti jvairius suverstinius krovinius
- Su iskrovimo i§ 3 pusiy galimybe bei
Statybinis e . pusty gatmy
Savivartis hermetisku kébulu
Zemeés ikio Su padidinta kébulo talpa bei pravazumu
Karjerinis Su sustiprintu kébulu
Skystiems
kroviniams
. Biriems Specializuotos pagal vezamo krovinio
Cisterna . ;
kroviniams tipa
Dujiniams
kroviniams
MiskoveZis B Su padidintu pravazumu ir specialia
priekaba
. Daugiaadés transporto priemonés sun-
Transporteris - & P P

kiasvoriams kroviniams vezti

5.7.

VEZIMU KELIU TRANSPORTU
TEISINIS REGLAMENTAVIMAS

Iki $iol nagrinédami kroviniy vezimo technologija keliy transportu, i§ esmés
analizavome tik techninius ir organizacinius aspektus. Taciau nereikia pamirsti,
kad technologija yra ne tik techniniy ir organizaciniy, bet dar ir teisiniy nuostaty
visuma. Todél $iame poskyryje apzvelgsime pagrindinius teisés aktus bei doku-
mentus, kurie yra svarbiis organizuojant kroviniy vezimus keliy transportu.

I§ karto batina pazyméti, kad ¢ia i$vardinami tik, autoriaus nuomone, svar-
biausi teisés aktai bei dokumentai. Norint susipazinti su keliy transporto veiklos
teisiniu reglamentavimu yra reikalingos gilesnés studijos ir Sios srities teisiniy
dokumenty nagrinéjimas. Be to, butina suvokti, kad teisés akty nuostatos, ar net
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ir patys teisés aktai, kinta (yra papildomi ar i8vis pakei¢iami), todél, norint susi-
daryti i$samy vaizda, batina susipazinti su konkrecia tuo metu galiojancia teisés
akto redakcija. Siomis nuostatomis biitina vadovautis ir skaitant $iame vadovélyje
nagrinéjamus kity transporto raisiy veikla reglamentuojancius teisés aktus bei ve-
zimams naudojamus dokumentus.

Skyrelyje 5.7.1. aptarsime pagrindines tarptautines konvencijas ir jy nuostatas,
reik§mingas kroviniy vezimo keliy transportu technologiniam procesui, o skyre-
lyje 5.7.2. - vezimams reikalingus dokumentus ir jy gavimo bei naudojimo sglygas
Lietuvoje.

5.7.1.
Pagrindinés keliy krovininio transporto
konvencijos

TARPTAUTINIO KROVINIU VEZIMO KELIAIS SUTARTIES
KONVENCIJA (CMR)

Tikslas - suvienodinti tarptautinio kroviniy vezimo sutarties salygas, t. y. to-
kiems vezimams reikalingus dokumentus ir vezéjo atsakomybe.

Konvencija taikoma keliy transporto priemonémis vezamo krovinio uz uzmo-
kestj sutarciai, kai krovinio siuntéjas ir gavéjas yra skirtingy Saliy teritorijose ir
kai bent viena i$ jy yra konvencijos naré. Konvencija taip pat taikoma valstybés
ir vyriausybés jstaigy bei organizacijy vykdomiems vezimams, jei jie priskiriami
konvencijoje numatytiems atvejams.

Vezéjas atsako ne tik uz savo veiksmus ir klaidas, bet ir uz veiksmus bei klai-
das savo agenty ir visy kity asmeny, kuriy paslaugomis vezimo proceso metu jis
naudojasi, kai $ie agentai ar kiti asmenys vykdo jo jpareigojimus. Issamiau vezé-
jo, o kartu ir siuntéjo bei gavéjo atsakomybé jau buvo pateikta knygos poskyryje
»Vezimo proceso dalyviai“ Detaliau su $ia informacija galima susipazinti skaitant
pacia CMR konvencija.

Krovinio vezimo sutartj patvirtinantis dokumentas yra vaztarastis. Vaztaras-
¢io nebuvimas, pametimas ar neteisingas uzpildymas neturi jtakos nei sutarciai,
nei sutarties veikimui (t. y. taip pat taikomos $ios konvencijos nuostatos).

Vaztarastis raSomas trimis egzemplioriais, kuriuos pasirao siuntéjas ir veze-
jas. Pirmasis vaztaras¢io egzempliorius perduodamas siuntéjui, antrasis - keliauja



kartu su kroviniu, o treciasis - lieka pas vezéja.

Kai skirtas vezti krovinys pakraunamas i keleta transporto priemoniy arba
jis yra nevienarusis ar i$skirstytas keliomis partijomis, siuntéjas arba vezéjas turi
teise pareikalauti sura$yti vaztarastj kiekvienai pakrautai transporto priemonei,

kiekvienai krovinio rasiai arba kiekvienai krovinio partijai.

Paveiksle yra pateiktas vaztaras¢io pavyzdys, o lenteléje — to vaztarascio atski-

ry pozicijy duomenys.

13 lentelé. CMR Vaztarascio pozicijy duomenys

1. Siuntéjas

2 Gavéjas

3. I$krovimo vieta

4. Pakrovimo vieta

5. Saskaity faktary numeriai, TIR numeriai, sertifikaty numeriai
6.7.8.9.10. | Viety skaicius, pakuotés tipas, krovinio pavadinimas, bruto
11.12. masé

13. Gavéjo muitiné

15. Pristatymo salygos pagal INCOTERMS 2000

21. Vaztara$¢io surasymo data

16, 17. Vezéjas ir jo duomenys

20. Vieta gavéjo Zymoms apie krovinio gavima

25, 26. Vilkiko ir priekabos/puspriekabés registraciniai numeriai
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EUROPOS SALIY SUSITARIMAS DEL KELIYJ TRANSPORTO PRIEMO-
NIU EKIPAZUY, VAZINEJANCIU TARPTAUTINIAIS MARSRUTAIS, DARBO
(AETR)

Sudarytas 1970 m. liepos 1 d. Zenevoje, siekiant skatinti ir gerinti keleiviy bei
kroviniy tarptautinius vezimus keliy transporto priemonémis, gerinant keliy eis-
mo sauguma.

Susitarimas taikomas visiems tarptautiniams vezimams keliais, kai vaziuojama
bet kokia registruota transporto priemone.

Susitarimo nuostatos turi buti taikomos vairuotojams, vykdantiems tarptauti-
nius vezimus keliais transporto priemonémis, registruotomis kitoje Susitariancio-
joje Salyje arba valstybéje, kuri néra prisijungusi prie $io Susitarimo.

Krovinius vezanc¢io vairuotojo minimalus amzius turi bati:

a) 18 mety - transporto priemonés, kurios didziausias leistinas svoris kartu su
priekaba ar puspriekabe ne daugiau kaip 7,5 t;

b) 21 metai arba 18 mety, jei $is asmuo turi vienos i$ Susitarian¢iyjy Saliy pri-
pazintg profesinio i$simokslinimo liudijima.

Vairavimo laikas tarp dviejy kasdienio poilsio laikotarpiy, toliau vadinamas
»kasdienio vairavimo laikotarpiu®, negali vir$yti devyniy valandy.

Jis gali buiti pratestas iki deSimties valandy du kartus bet kurig savaite.

Ne véliau kaip po Se$iy kasdienio vairavimo laikotarpiy vairuotojui turi buti
suteiktas kassavaitinio poilsio laikotarpis.

Dviejy savai¢iy bendras vairavimo laikas jokiu badu negali vir$yti devynias-
desimties valandy.

Keturias su puse valandos vairaves vairuotojas turi ilsétis ne maziau kaip ketu-
riasdesimt penkias minutes, i§skyrus tg atvejj, kai prasideda poilsio laikotarpis. Si
pertrauka gali bati pakei¢iama ne maziau kaip penkiolikos minuciy trukmés per-
traukomis, kurios paskirstomos per visg vairavimo laikg arba tuoj po vairavimo
taip, kad buaty laikomasi 1 dalies nuostaty.

Per $ias pertraukas vairuotojas negali atlikti jokio kito darbo. Laukimo laikas
ir laikas, kai transporto priemoné ne vaziuoja, bet yra gabenama keltu arba trau-
kiniu, negali bati laikomas ,,kitu darbu®

Pagal §j straipsnj nustatytos pertraukos nelaikomos kasdieniu poilsio laiko-
tarpiu.
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Per kiekvieng dvidesimt keturiy valandy laikotarpj vairuotojo kasdienis poil-
sio laikotarpis privalo nepertraukiamai testis ne maziau kaip vienuolika valandy.
Sis nepertraukiamas laikas gali biiti sutrumpinamas iki minimalaus laiko - devy-
niy valandy nepertraukiamo poilsio laikotarpio, bet ne daugiau kaip tris kartus
per vieng savaite, jei atitinkamas poilsio laikotarpis bus suteikiamas kaip kompen-
sacija iki kitos savaités pabaigos.

Tokiomis dienomis, kai poilsis nesutrumpinamas pagal pirmaja pastraipa, jis
gali buti dalijamas j du ar tris atskirus laikotarpius per dvidesimt keturiy valandy
laikotarpj. Vienas i$ jy turi bati nepertraukiamas maziausiai astuonias valandas.
Tokiu atveju minimali poilsio trukmé prailginama iki dvylikos valandy.

Kiekvieng savaite vienas i$ poilsio laikotarpiy, kaip savaitinis poilsis, turi buti
keturiasdesimt penkios nepertraukiamo poilsio valandos. Sis poilsio laikas gali
bati trumpinamas iki minimalaus trisde$imt Se$iy valandy nepertraukiamo po-
ilsio laikotarpio, jeigu ilsimasi nuolatinéje transporto priemonés laikymo arba
vairuotojo gyvenamojoje vietoje, arba iki minimalaus dvidesimt keturiy valandy
nepertraukiamo poilsio laikotarpio, jeigu ilsimasi kitoje vietoje. Visi poilsio laiko-
tarpiy sutrumpinimai turi biti kompensuojami leidus atitinkamg valandy skaiciy
pailséti i§ karto (en bloc) iki tre¢ios savaités pabaigos.

Bet koks poilsis, kompensuojantis sumazintg kasdienio ir (arba) kassavaitinio
poilsio laikotarpj, turi buti pridedamas prie kito poilsio laikotarpio, ne trumpes-
nio kaip astuoniy valandy, ir suinteresuoto asmens prasymu suteikiamas nuolati-
néje transporto priemonés laikymo ar vairuotojo gyvenamojoje vietoje.

Per kasdienio poilsio laikotarpj vairuotojas gali ilsétis stovincioje transporto
priemonéje, jeigu joje yra gultas.

Jei eismo saugumui dél to nekeliamas pavojus ir tam, kad buty pasiekta tin-
kama sustojimo vieta, vairuotojas gali nukrypti nuo $io Susitarimo nuostaty tiek,
kad buaty uztikrintas Zmoniy, transporto priemoniy arba jy kroviniy saugumas.
Tokiais atvejais vairuotojas privalo kontrolés prietaiso registracijos lape arba kita-
me dokumente pazyméti nukrypimo nuo nuostaty pobudj ir priezastis.

Kontrolés prietaiso konstrukcija, jrengimas, naudojimas ir tikrinimas turi ati-
tikti $io Susitarimo reikalavimus.

Kontrolés prietaisas — jrenginys, skirtas jdiegti keliy transporto priemonése,
kad automatigkai arba pusiau automatiskai rodyty ir fiksuoty ty transporto prie-
moniy judéjimo ir jy vairuotojy tam tikry darbo laikotarpiy duomenis.



Kontrolés prietaisas turi fiksuoti $iuos duomenis:

1. Transporto priemonés nuvaziuotg atstuma;

2. Transporto priemonés greitj;

3. Vairavimo laika;

4. Kitus darbo ar buvimo darbo vietoje laikotarpius;
5. Darbo pertraukas ir kasdienio poilsio laika;

6. Elektroninio kontrolés prietaiso, veikianc¢io pagal elektra gaunamus atstu-
mo ir greic¢io davikliy signalus, kiekviena energijos tiekimo uzragymo jrenginiui
(i$skyrus apsvietima), atstumo ir grei¢io davikliams nutrikima, trunkantj ilgiau
nei 100 milisekundziy, ir kiekvieng atstumo ir grei¢io davikliy signaly perdavimo
nutrakima.

Kontrolés prietaisas turi bati jrengtas transporto priemonéje taip, kad vai-
ruotojas i§ savo sédéjimo vietos aiskiai matyty spidometra, nuvaziuota atstuma
fiksuojantj prietaisg ir laikrodj, bet kartu visos $iy prietaisy dalys, jskaitant ir va-
ranciasias, turi buti apsaugotos nuo atsitiktinio sugadinimo.

Darbdavys ir vairuotojai yra atsakingi uz tinkama kontrolés prietaiso veikima.

MUITINES KONVENCIJA dél tarptautinio kroviniy gabenimo su TIR kny-
gelémis (1975 m. TIR konvencija)

Tikslas — supaprastinti tarptautiniy kroviniy gabenima keliy transporto prie-
moneémis, supaprastinant administracinius formalumus pasienyje.

Si konvencija taikoma gabenant krovinius be tarpinio perkrovimo i keliy
transporto priemones, autotraukinius arba konteinerius, kai kertama viena ar ke-
lios sienos nuo vienos Saliy iSvykimo muitinés jstaigos iki kitos Susitarianciosios
Salies paskirties muitinés jstaigos arba tos pacios Susitarian¢iosios Salies paskir-
ties muitinés jstaigos, jei tam tikra TIR dalis nuo pradzios iki pabaigos yra vykdo-
ma automobiliy transportu.

Konvencijos nuostatos taikomos, jeigu:
a) gabenama:

keliy transporto priemonémis arba autotraukiniais, i§ anksto paruostais ga-
benti III skyriaus a dalyje nurodytomis salygomis, arba kitomis keliy transporto
priemonémis, autotraukiniais ar konteineriais III skyriaus ¢ dalyje nurodytomis
salygomis;
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b) kroviniai gabenami garantuojant asociacijoms ir naudojant TIR knygeles,
atitinkancias Sioje konvencijoje pateikta pavyzdj:

1. TIR knygelés, naudojamos gabenant su regioninémis garantijomis pagal
TIR procedira, gali bati spausdinamos bet kuria kita oficialia JT kalba, isskyrus
pirma virselio puslapj, jame skil¢iy pavadinimai turi bati jrasyti angly arba pran-
ctzy kalbomis;

2. Gabenant alkoholinius gérimus ir tabako gaminius, uz kuriuos i§ garantinés
asociacijos gali biiti iSieSkoti daug didesni mokesciai, muitinés tarnybos turi
reikalauti pateikti TIR knygeles, kuriy virSeliuose ir visuose atpléSiamuose
lapuose bty aiSkiai matyti uzrasas ,,TOBACCO/ALCOHOL* ir ,,TABAC/
ALCOOL*. Be to, Siose knygelése turi biiti iSsami informacija (bent jau angly ir
pranciizy kalbomis) apie tabako gaminiy ir alkoholiniy gérimy saraSus, kuriems
taikoma garantija, nurodyta atskirame lape, jsegtame knygeléje po virselio antro
puslapio.

Kiekviena Susitariancioji Salis gali suteikti asociacijoms teise tiesiogiai arba
per asociacijas korespondentes i§duoti TIR knygeles ir buti garantais.

Asociacija i$duoda TIR knygeles tik tiems asmenims, kuriems kompetentin-
gos institucijos néra atémusios teisés taikyti TIR procediira.

Teisé taikyti TIR procediirg suteikiama tik tiems asmenims, kurie laikosi nuro-
dyty minimaliy salygy ir reikalavimy:

a) jrodyta patirtis arba bent sugebéjimas nuolat dirbti su tarptautiniu trans-
portu (vezéjas privalo turéti tarptautinio transporto licencijg ir pan.);

b) gera finansiné buklé;

¢) mokéjimas dirbti pagal TIR konvencija;

d) neturi bati grubiy ar dazny muitinés taisykliy arba mokes¢iy jstatymy ne-
silaikymo atvejy;

e) rastiska deklaracija apie jsipareigojima asociacijai, kad:

— bus laikomasi pagal konvencija reikalaujamy muitinés formalumy
i$vykimo, en route ir paskirties muitinése;

— bus apmokétos sumos, kuriy reikalaus kompetentingos institucijos;

— bus sudarytos galimybés asociacijai, kiek leidzia nacionaliniai jsta-
tymai, tikrinti informacija, susijusia su Siomis batinomis salygomis
ir reikalavimais.



Papildomas ir grieztesnes salygas ir reikalavimus, susijusius su TIR procediira,
gali nustatyti Susitarianciyjy Saliy kompetentingos institucijos ir asociacijos, jeigu
kompetentingos institucijos nenusprendzia kitaip.

Laikinai jvaziuojanc¢ioms keliy transporto priemonéms, autotraukiniams arba
konteineriams, gabenantiems krovinius pagal TIR procediira, nereikalingas joks
specialus muitinés dokumentas. Taip pat nereikalingos garantijos keliy transporto
priemonéms, autotraukiniams arba konteineriams.

Vykdant TIR procediirg keliy transporto priemonémis arba autotraukiniais,
prie jy turi bati pritvirtintos staciakampés lentelés su uzrasu TIR, atitinkancios
$iuos reikalavimus:

1. Lentelés matmenys turi bati: 250 mm x 400 mm.

2. TIR uzrasas lotyni$komis didziosiomis raidémis turi bati 200 mm aukséio,
o raidziy linijos ne siauresnés kaip 20 mm plocio. Raidés turi buti baltos spalvos
mélyname fone.

Viena lentelé tvirtinama priekyje, kita — transporto priemonés ar autotrauki-
nio gale. Lentelés tvirtinamos taip, kad bity gerai matomos. Jos turi biti nuima-
mos arba sukonstruotos taip, kad lentele bity galima apversti, uzdengti, sulenkti
arba sudéti taip, kad buty aisku, jog TIR procediira nevykdoma.

TIR procedira vykdoma naudojant TIR knygeles. Kroviniai, gabenami pagal
TIR procedury, tranzito $aliy pasienio muitinése paprastai netikrinami.

Kiekvienai keliy transporto priemonei ar konteineriui jforminama atskira TIR
knygelé. Ta¢iau viena TIR knygelé gali buti jforminama ir vienam autotraukiniui
arba keliems konteineriams, pakrautiems vienoje transporto priemonéje arba jy sas-
tate. Tokiu atveju TIR knygelés prekiy manifeste batina atskirai nurodyti kiekvienos
sastatui priklausancios transporto priemonés arba kiekvieno konteinerio krovinj.

TIR knygelé galioja tik vienam gabenimui. Joje turi bati tiek atplésiamy mui-
tiniam jforminimui ir procedary vykdymui skirty lapy, kiek jy reikia konkrec¢iam
gabenimui.

TIR knygelé bana 2 rasiy: 14 ir 20 lapuy,, t. y. galima pervaziuoti 7 ar 10 vals-
tybiy sienas.

Marsruto pradzioje muitinéje deklaravus ir patikrinus krovinj, automobilio
talpyklos plombuojamos. Kroviniai ir keliy transporto priemoné, autotraukinys ar
konteineriai i$vykimo muitinéje nurodomi kartu su TIR knygele. I$vykimo $alies
muitiné imasi visy batiny priemoniy, kad jsitikinty krovinio manifeste pateikty
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duomeny tikslumu ir (arba) uzdéty muitinés plombas arba patikrinty tos mui-
tinés jgalioty asmeny uzdétas plombas. Kertant pirmos valstybés sieng plombos
apzilirimos, o vienas knygelés lapas iSplésiamas ir atiduodamas tos valstybés mui-
tinei. Atvykus j antrosios valstybés atvykimo muitine jteikiamas antras lapas, o,
paliekant $ig $alj, iSvykimo muitinéje jteikiamas trecias lapas. Taip procedira
kartojama kiekvienoje Salyje, kurios teritorija kerta uZzplombuota transporto prie-
moné. Vienoje Salyje nuplésti abu lapai patenka j kontroling muitine ir liudija, kad
$ioje Salyje prekeés iskrautos nebuvo, todél nereikia mokeéti muity mokesciy.

Kiekvienoje en route ir paskirties muitinéje keliy transporto priemoné, auto-
traukinys ar konteineris kartu su gabenamu kroviniu ir jforminta to krovinio TIR
knygele turi buti pateikti muitinés kontrolei.

Kiekvienos Susitarian¢iyjy Saliy en route muitinés pareigiinai paprastai pripa-
zjsta kity Susitarian¢iyjy Saliy muitinés pareiginy uzdétas ir nepazeistas muitinés
plombas. Vis délto $ie pareigtinai gali, jei tai privaloma pagal kontrolés reikalavi-
mus, papildomai uzdéti savo plombas.

Jeigu muitinés tarnybos en route muitinéje arba kelyje tikrina krovinj, gabena-
mg transporto priemone, autotraukiniu arba konteineriu, visus jra$us apie uzdétas
naujas plombas ir atliktos muitinés kontrolés pobudj jos turi jrasyti atplésiamuose
TIR knygelés lapuose, kurie naudojami jy $alyje, atitinkamose $aknelése, taip pat
likusiuose atplésiamuose TIR knygelés lapuose.

SALIS A
MUITINES PATEIKIAMA:
ISVYKIMO « TIR knygelé ir kiti dokumentai
ISTAIGA < » Transporto priemoné
o Prekeés
BALTASIS
LAPAS

SALIS A
MUITINES
PASKIRTIES
o Atvykimas (Prekés + TIR knygelé + kiti dokumentai) ISTAIGA
. Mu1t1nls. t1kr1n1ma§ o _— ZALIASIS
« Kontrolés rezultatai siunc¢iami i§vykimo jstaigai LAPAS
(TIR knygelés zaliojo lapo atplésiamoji dalis)

32 pav. TIR knygelés naudojimo schema



Reikéty atkreipti démesj, kad ES valstybés nuo 1976 m. tarpusavyje suprasti-
no TIR sistema - knygeles pakeité T formuliaras. Jie susideda i§ paprasto vezimo
vaztara$cio, kuris naudojamas vezant krovinius i§ vienos $alies j kita. Juose nuro-
doma, ar prekes galima jvezti laisvai (be muito), kadangi Europos Sajungos viduje
yra sukurta bendra muity erdvé. Taigi, $iuo metu vezimai pagal TIR knygeles yra
vykdomi tik vezant j trecigsias $alis.

SUSITARIMAS DEL GREITAI GENDANCIU MAISTO PRODUKTU TARP-
TAUTINIO GABENIMO IR TOKIAM GABENIMUI NAUDOJAMU SPECIA-
LIU TRANSPORTO PRIEMONIU (ATP)

ATP konvencijos tikslas — uztikrinti greitai gendanciy maisto produkty koky-
bés salygas, juos vezant tarptautiniais mar$rutais.

Tarptautiniam greitai gendanciy maisto produkty gabenimui skirtos transpor-
to priemonés vadinamos ,izoliuojan¢iomis transporto priemonémis, ,ledainé-
mis, ,refrizeratoriais“ ir ,ap$ildomomis transporto priemonémis® ir turi atitikti
tokius reikalavimus:

1. Izoliuotos transporto priemoneés. Transporto priemonés, kuriy kébulas (cis-
ternos atveju - cisterna) susideda i$ izoterminiy sieneliy, dureliy, grindy ir stogo,
kuriais gali buti apribojama $ilumos kaita vidiniame ir iSoriniame kébulo pavir-
$iuose taip, kad pagal bendra silumos perdavimo koeficientg (K koeficienta) buty
galima transporto priemones priskirti vienai ar kitai i§ Zemiau nurodyty dviejy
kategorijy.

IN = Normaliai izoliuota transporto priemoné, kurios koeficientas yra ne di-
desnis kaip 0,7 W/m?2 °C

IR = Labai izoliuota transporto priemoné, kurios koeficientas yra ne didesnis
kaip 0,4 W/m?2 °C

2. Transporto priemonés Saldytuvai (ledainés). Izoliuotos transporto priemo-
nés, kurios $al¢io Saltiniu (nataraliu ledu su druska ir be druskos; eutektinémis
plokstelémis; sausu ledu su kontroliuojama sublimacija ar be jos; skystomis du-
jomis su kontroliuojamu garavimu ar be jo ir t. t.), bet kitokiu nei mechaninis ar
»absorbcinis® jrengimas, gali mazinti ir nuolat palaikyti toliau nurodyta tempera-
targ tuscio kébulo viduje, jei iSoréje vidutiné temperatiira yra +30 °C:

— daugiausia +7 °C A klasei;

— daugiausia -10 °C B klasei;
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— daugiausia -20 °C C klasei;
— daugiausia 0 °C D klasei.
Tai vyksta panaudojant tam tikras §aldymo priemones ir jrengimus.

Tokios transporto priemonés privalo turéti vieng ar daugiau skyriy, talpykly ar
cisterny, skirty Saldymui.

B ir C klasiy transporto priemoniy K koeficientas negali bati didesnis kaip
0.4 W/m® °C.

3. Mechaninés transporto priemonés refriZeratoriai. Izoliuotos transporto prie-
moneés, turincios individualia arba bendra keliems transporto vienetams saldymo
jranga (mechaninis kompresorius, ,,absorbcinis“ prietaisas ir kt.), kuri gali mazin-
ti ir nuolat palaikyti toliau nurodyta temperatiira tuscio kébulo viduje, kai iSorés
vidutiné temperatira yra +30 °C, tokiu budu:

a) A, B ir C klasés bet kokiu norimu pastoviu temperatiros lygiu t; pagal Ze-
miau nurodytas normas, nustatytas trims klaséms:

— A klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys
tokig $aldymo jrangg, kad t; galima biity pasirinkti tarp +12 °C ir
0 °C imtinai;
— B klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys
tokig $aldymo jranga, kad t; galima bity pasirinkti tarp +12 °C ir
-10 °C imtinai;
— C Kklasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys
tokig $aldymo jrangg, kad t; galima buty pasirinkti tarp +12 °C ir
-20 °C imtinai.
b) D, E ir F klasiy atvejais nustatytu faktisku pastoviu temperatiiros lygiu t;
pagal toliau nurodytas normas, nustatytas trims klaséms:

— D klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys
tokig $aldymo jranga, kad t; nevir§yty 0 °C;

— E klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys
tokig Saldymo jranga, kad t; nevirsyty -10 °C;

— F klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys
tokig Saldymo jranga, kad tj nevirsyty -20 °C.

B, C, E ir F klasiy mechaniniy transporto priemoniy refrizeratoriy K koefi-
cientas negali bati didesnis kaip 0,4 W/m™ °C.



4. Apsildomos transporto priemonés. Izoliuotos transporto priemoneés, turin-
¢ios Sildymo jranga, kuri gali pakelti, o paskui ir palaikyti temperatarg tus¢iame
kébule be papildomo $ildymo ne maziau kaip 12 valandy faktiskai pastovaus tem-
peratiiros lygio — ne maziau kaip +12 °C, esant zemiau nurodytai vidutinei tempe-
ratiirai Sioms dviem klaséms:

— AKlasé. Apsildomos transporto priemonés, kai i$orés vidutiné tem-
peratiira yra -10 °C;

— Bklasé. Apsildomos transporto priemonés, kai iSorés vidutiné tem-
peratara yra -20 °C.

B klasés a]é)éildomq transporto priemoniy K koeficientas negali buti didesnis
kaip 0,4 W/m' °C.

Transporto priemoniy atitikimo nurodytiems standartams kontrolé atliekama
tikrinimo (bandymy) stotyse. Kontrolé yra atliekama:

a) prie§ pradedant transporto priemonés (jrangos) eksploatacija;
b) periodiskai, maziausiai vieng kartg per $eSerius metus;
¢) kiekvieng kartg, kai to reikalauja nurodyta kompetentinga jstaiga.

Standarty atitikimo sertifikata i§duoda kompetentinga jstaiga. Sertifikatas
arba sertifikato tikra kopija gabenimy metu turi bati transporto priemonéje ir pa-
teikiama reikalaujant kontrolés metu. Tacdiau jeigu sertifikato plokstelé, pagaminta
pagal reikalavimus, yra pritvirtinta prie transporto priemoneés, ji turi bati verti-
nama kaip dokumentas, patvirtinantis, kad transporto priemonés atitinka ATP
susitarimo reikalavimus.

Sertifikato plokstelé turi buti tinkamai pritvirtinama prie transporto priemo-
nés gerai matomoje vietoje $alia kity patvirtinanciy transporto priemonés tinka-
muma vezti ploksteliy, iSleisty oficialiems tikslams. Plokstelé turi bati stac¢iakam-
pio formos i§ neradijancio ir ugniai atsparaus metalo, maziausiai 160 mm x 100 mm
dydzio. UZra$ai ant plokstelés turi buti angly, prancizy arba rusy kalbomis, gerai
jskaitomi ir nenuvalomi.

Plokstelé turi buiti nuimama, kai tik transporto priemoné nebeatitiks $ios kon-
vencijos standarty.

Izolivoty transporto priemoniy, transporto priemoniy Saldytuvy, refrizeratoriy
ir apsildomy transporto priemoniy izoliuoti kébulai ir jy $iluminiai jrengimai turi
ilgalaikius skiriamuosius Zenklus, kuriuos pritvirtina gamintojas, ir juose turi bati
nurodyti $ie duomenys:
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— gamintojo $alis arba raidés, naudojamos tarptautiniame keliy trans-
porte;

— gamyklos gamintojos arba kompanijos pavadinimas;
— modelis (skaiciai ir (arba) raidés);
— serijos numeris; pagaminimo metai ir ménuo.

Data (metai ir ménuo), minima kaip sertifikato galiojimo pasibaigimo data,
turi bati jtraukta j skiriamajj Zenkla.

Skiriamieji Zenklai pateikiami 14 lenteléje.

14 lentelé. ATP konvencijos reikalavimus atitinkanciy transporto priemoniy

Zenklinimas
Transporto priemonés kategorija Zerr;kiisni—

Normaliai izoliuota transporto priemoné IN
Stipriai izoliuota transporto priemoné IR

A klasés normaliai izoliuota transporto priemoné - $aldytuvas RNA
A Klasés labai izoliuota transporto priemoné — $aldytuvas RRA
B klasés labai izoliuota transporto priemoné - $aldytuvas RRB
C klasés labai izoliuota transporto priemoné - $aldytuvas RRC
D klasés normaliai izoliuota transporto priemoné — Saldytuvas RND
D klasés labai izoliuota transporto priemoné - Saldytuvas RRD
A klasés normaliai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius | FNA
A Kklasés labai izoliuota transporto priemoné — refrizeratorius FRA
B klasés normaliai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius | FNB




Zenklini-

Transporto priemonés kategorija mas

B klasés labai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius FRB

C klasés normaliai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius | FNC

C klasés labai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius FRC

D klasés normaliai izoliuota transporto priemoné — refrizeratorius | FND

D klasés labai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius FRD

E klasés normaliai izoliuota transporto priemoné — refrizeratorius | FNE

E klasés labai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius FRE

F klasés normaliai izoliuota transporto priemoné - refrizeratorius | FNF

F klasés labai izoliuota transporto priemoné - refriZeratorius FRF

A klasés normaliai izoliuota apsildoma transporto priemoné CNA
A Klasés labai izoliuota ap$ildoma transporto priemoné CRA
B klasés labai izoliuota ap$ildoma transporto priemoné CRB

Greitai gendanciy maisto produkty, kurie minimi kitose pastraipose, gabeni-
mui naudojamos anksciau aptartos transporto priemonés. Transporto priemonés
turi buiti pasirenkamos ir naudojamos taip, kad temperatiirg, nustatytag minétiems
produktams, biity galima palaikyti viso gabenimo metu. Be to, turi buti imamasi
visy tinkamy priemoniy, ypa¢ dél maisto produkty temperatiros krovinio pakro-
vimo metu, dél maisto produkty susaldymo ir daugkartinio susaldymo gabenimo
metu bei dél kity butiny operacijy.

Greitai (labai) Saldytiems ir Saldytiems maisto produktams gabenti transporto
priemoneés turi bati pasirenkamos ir naudojamos atsizvelgiant j tai, kad gabenimo
metu auk$ciausia maisto produkty temperatara bet kurioje krovinio dalyje jo-
kiu badu nebuty aukstesné nei nurodytoji. Kai kuriy procesy metu, pavyzdzZiui,
transporto priemonés garintuvo at$ildymo metu, tam tikroje krovinio dalyje,
pavyzdziui, prie garintuvo, yra leidziamas trumpas maisto produkty pavir$iaus
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temperatiiros pakilimas, bet ne daugiau kaip 3 °C. Nustatytos tokios kai kuriy
produkty gabenimo temperatiiros:

— ledai... -20 °C;

— Saldyta arba greitai (labai) uzsaldyta zuvis, zuvies produktai, mo-
liuskai, véziagyviai ir kiti greitai $aldyti maisto produktai ... -18 °C;

— visi $aldyti maisto produktai (i$skyrus sviesta) ...-12 °C;
— sviestas ...-10 °C.

— temperatiiros salygos gabenant kai kuriuos maisto produktus, ku-
rie néra nei greitai $aldyti, nei $aldyti (gabenimo metu $iy maisto
produkty temperatira negali biiti aukstesné, nei toliau nurodyta):

— subproduktai ...+3 °C;
— sviestas ...+6 °C;
— laukiniy zvériy mésa ...+4 °C;

— pienas ($viezias arba pasterizuotas) cisternose greitam vartojimui
...+4°C;

— pramoninis pienas ...+6 °C;
— pieno produktai (jogurtas, kefyras, grietinélé ir $viezias suris) ...+4 °C;

- zuvis, moliuskai ir véziagyviai visada turi biti vezami tirpstanc¢iame
lede;

— meésos produktai ...+6 °C;
— meésa (i$skyrus subproduktus) ...+7 °C;
— paukstiena ir triusiena +4 °C.

Siy nuostaty privalo laikytis transporto jmoné, vezanti tre¢iyjy asmeny arba
savo saskaita, jeigu ji jsipareigojo teikti paslaugas pagal visus $iuos reikalavimus,
nes laikytis iy reikalavimy batina, norint atlikti $ias paslaugas.

Salys gali nepaisyti $iy nuostaty pervezdamos maisto produktus, skirtus var-
toti ne Zmonéms.



5.7.2.
Kroviniy veZimui keliy transportu
reikalingi dokumentai

Licencijos

Kroviniy vezimas vidaus mar$rutais — vezimas, kai keliy transporto priemo-
némis vezami kroviniai Lietuvos Respublikos teritorijoje nekertant valstybés sie-
nos. Kroviniy vezimui vidaus marsrutais Valstybiné keliy transporto inspekcija
(VKTI) i$duoda Keliy transporto veiklos licencijas ir licencijos korteles vezti
krovinius krovininémis transporto priemonémis, kuriy bendroji masé, jskaitant
priekabg, didesné kaip 3,5 tonos.

Imoné, norinti jgyti Keliy transporto veiklos licencijg, Inspekcijos skyriui pa-
gal regioninj suskirstyma turi pateikti:

1. Nustatytos formos prasyma;
2. Imoneés registravimo pazyméjima ir jstatus;

3. Imonés vadovo arba jo jgalioto asmens, kuriam pavesta vadovauti kroviniy
vezimo veiklai, profesinés kompetencijos pazyméjima;

4. Imonés vadovo arba jo jgalioto asmens, kuriam pavesta vadovauti kroviniy
vezimo veiklai, asmens reputacijos anketa;

5. Jsakymo dél pavedimo jgaliotam asmeniui vadovauti kroviniy vezimo vei-
klai kopija;

6. Paskutiniojo prie$ prasymo pateikima ketviréio (3, 6, 9 ménesiy arba meti-
nis) balanso kopijg;

7. Mokamajj pavedimg su banko Zymomis arba kvita, patvirtinantj, kad sumo-
kéta nustatytoji valstybés rinkliava.

Imoné, norinti jgyti keliy transporto veiklos licencijos kortele arba pratesti jos
galiojima, Inspekcijos skyriui pagal regioninj suskirstymga turi pateikti:

1. Nustatytos formos prasyma;
2. Transporto priemonés registracijos liudijima;

3. Transporto priemonés naudotojo pazyméjima ir nuomos sutartj;
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4. Transporto priemonés techninés apzitiros talong su galiojancia zyma;

5. Mokamajj pavedimg su banko Zymomis arba kvitg, patvirtinantj, kad sumo-
kéta nustatytoji valstybés rinkliava.

Tarptautinis vezimas — tai transporto priemonés kelioné, kai:

= iSvykimo ir atvykimo vietos yra skirtingose valstybése narése, tran-
zitu kertant arba nekertant vienos ar keliy valstybiy nariy ar $aliy,
kurios néra Bendrijos narés, teritorijas;

= transporto priemonés kelioné i§ vienos valstybés narés j $alj, kuri
néra Bendrijos naré arba atvirks¢iai, tranzitu kertant arba nekertant
vienos ar keliy valstybiy nariy ar $aliy, kurios néra Bendrijos narés,
teritorijas;

= transporto priemonés kelioné tarp $aliy, kurios néra Bendrijos na-
rés, tranzitu kertant vienos ar keliy valstybiy nariy teritorijas;

= tudcios transporto priemonés, atliekancios $ios rusies transporto
operacijas, kelioné.

Tarptautiniai kroviniy vezimai atliekami naudojant Europos Bendrijos leidi-
mg, Europos Bendrijos leidimo kopija. Be to, vykdant tarptautinius kroviniy vezi-
mus ne Europos Bendrijos valstybiy nariy teritorijoje, bttina turéti dvisalius arba
ETMK leidimus.

Tarptautiniams vezimams vykdyti Inspekcija iSduoda Bendrijos leidimus ir jy
kopijas transporto priemonéms, kuriy keliamoji galia, jskaitant priekaba, virsija
3,5 tonas arba bendroji masé, jskaitant priekaba, virsija 6 tonas.

Imoné, norinti jgyti Bendrijos leidimg, pratesti bendrijos leidimo galiojima,
Inspekcijos skyriui pagal regioninj suskirstyma turi pateikti $iuos dokumentus:

1. Nustatytos formos prasyma;
2. Imoneés registravimo pazyméjima ir jstatus;

3. Imonés vadovo arba jo jgalioto asmens, kuriam pavesta vadovauti kroviniy
vezimo veiklai, profesinés kompetencijos pazyméjima;

4. Imonés vadovo arba jo jgalioto asmens, kuriam pavesta vadovauti kroviniy
vezimo veiklai, asmens reputacijos anketa;



5. Isakymo dél pavedimo jgaliotam asmeniui vadovauti kroviniy vezimo vei-
klai kopija;
6. Paskutiniojo prie$ prasymo pateikima ketviréio (3, 6, 9 ménesiy arba meti-

nis) balanso kopija;

7. Mokamajj pavedimag su banko Zymomis arba kvitg, patvirtinantj, kad sumo-
kéta nustatytoji valstybés rinkliava.

Imoné, norinti jgyti Bendrijos leidimo kopijg arba pratesti jos galiojima, ins-
pekcijos skyriui pagal regioninj suskirstyma turi pateikti $iuos dokumentus:

1. Nustatytos formos prasyma;

2. Transporto priemonés registracijos liudijima;

3. Transporto priemonés naudotojo pazyméjima;

4. Transporto priemonés techninés apzitros talong su galiojancia zyma ir jo
kopija;

5. Mokamajj pavedimg su banko Zymomis arba kvitg, patvirtinantj, kad sumo-
kéta nustatytoji valstybés rinkliava.

Leidimai tarptautiniams veZimams

Tarptautiniai kroviniy vezimai atliekami naudojant Europos Bendrijos leidi-
mgq, Europos Bendrijos leidimo kopijq ir dvisalius arba Europos transporto mi-
nistry konferencijos daugiasalés kvotos leidimus (ETMK leidimai).

Dvisaliai leidimai - leidimai tarptautiniam kroviniy vezimui, kuriais valsty-
bés apsikeicia vadovaudamosi dvisaliais tarpvalstybiniais susitarimais. Kiekviena
valstybé, vadovaudamasi tarpvalstybiniais susitarimais, atskiroms kroviniy vezi-
mo procedaroms atlikti nustato atskirus leidimus.

Leidimy tarptautiniam kroviniy vezimui i§davimo tvarka reglamentuoja vien-
kartiniy leidimy vykdyti tarptautinius kroviniy vezimus keliais i§davimo, naudo-
jimo ir grazinimo taisyklés ir kiti VKTI vir$ininko jsakymai dél leidimy i$davimo.

Vezéjai, pageidaujantys jsigyti leidimus vezti krovinius uz atlygj, privalo pa-
teikti uzpildyta nustatytos formos praSomy ir i$duoty leidimy lapg ir valstybés
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rinkliavos sumokéjimo kvito originala, ir kopija ar mokéjimo pavedima.

Kelionés metu leidimai turi buti transporto priemonéje. Jie galioja tik tiems
vezimams, kurie nurodomi leidimuose, jy negalima perduoti kitiems asmenims.
Vezéjai privalo laikytis $alyse, kuriy leidimus naudoja, galiojanc¢iy automobiliy
transporto ir keliy eismo jstatymy bei taisykliy.

ETMK (Europos transporto ministry konferencijos) leidimas - tarptautinio
kroviniy vezimo leidimas, suteikiantis teis¢ vezti krovinius uz atlyginima keliy
transporto priemone tarp ETMK $aliy nariy (Airija, Albanija, Arménija, Austrija,
AzerbaidZanas, Baltarusija, Belgija, Bosnija ir Hercegovina, Bulgarija, Cekija, Da-
nija, Estija, Graikija, Gruzija, Islandija, Ispanija, Italija, Jungtiné Karalysté, Kroati-
ja, Latvija, Lenkija, Lichtensteinas, Liuksemburgas, Lietuva, Malta, Moldova, Ny-
derlandai, Norvegija, Buvusioji Jugoslavijos Respublika Makedonija, Portugalija,
Pranciizija, Rumunija, Rusija, Serbija, Juodkalnija, Slovakijos Respublika, Slovéni-
ja, Suomija, Svedija, Sveicarija, Turkija, Ukraina, Vengrija, Vokietija) arba vaZiuoti
tranzitu per vienos ar keliy ETMK 3aliy nariy teritorijas. Sie leidimai negalioja
vezimams tarp ETMK S$alies narés ir treciosios $alies (ne ETMK narés).

ETMK leidimy i$davimg ir naudojimg reglamentuoja Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro jsakymas ,Dél Europos transporto ministry konferencijos
daugiasalés kvotos leidimy tarptautiniam kroviniy vezimui keliy transporto prie-
monémis i§davimo ir naudojimo tvarkos apraso patvirtinimo®

ETMK leidimas nesuteikia teisés vezti krovinius, pakrautus ETMK $alies narés
teritorijoje ir skirtus iSkrauti bet kurioje tos pacios $alies teritorijos vietoje (ka-
botazas). ETMK leidimai, pazyméti specialiais raudonais spaudais, reiskianciais
$aliy pavadinimus, negalioja $iy ETMK $aliy nariy teritorijose. ETMK leidimas
neatleidZia nuo reikalavimy turéti kitus leidimus vezant didZiagabaritinius, sun-
kiasvorius, pavojingus ar kitus, specifinés paskirties, krovinius. ETMK leidimas be
kroviniy vezimo tarptautiniais mar$rutais zurnalo negalioja. Abu $ie dokumentai
turi biti transporto priemonéje. Sj leidima reikia laikyti transporto priemonéje
tarp pakrovimo ir iSkrovimo punkty.

Atitikties jvertinimas ir transporto priemonés tipo patvirtinimo sertifikatas

Kiekviena nauja transporto priemon¢, parduodama Europos Sajungos rinkoje,
turi atitikti saugos ir aplinkos apsaugos reikalavimus, kurie nustatyti ES direktyvo-
se ir Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos (toliau — JT EEK) taisyklése.



Todél pirma kartg registruojamos tik tos transporto priemonés, kurioms buvo at-
liktas atitikties jvertinimas.

Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby tipo patvirtinima reglamen-
tuoja 1970 m. vasario 6 d. ES Tarybos direktyva 70/156/EEB (su visais pakeitimais
bei papildymais) ir 58 ES direktyvos, susijusios su transporto priemoniy ir jy su-
détiniy daliy konstrukcija bei techniniais reikalavimais.

Igyvendinant 1970 m. vasario 6 d. ES Tarybos direktyva 70/156/EEB bei
2002 m. kovo 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/24/EB, Lietu-
vos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m. kovo 24 d. jsakymu Nr. 3-114 ,,Dél
Transporto priemoniy ir sudétiniy transporto priemoniy daliy atitikties jvertini-
mo tvarkos apra$o® buvo patvirtintas Transporto priemoniy ir sudétiniy transpor-
to priemoniy daliy atitikties jvertinimo tvarkos aprasas.

Tipo patvirtinimo sertifikatus ir jy dublikatus i§duoda VKTI.

Prasyma dél tipo patvirtinimo sertifikato arba sertifikato dublikato i§davimo
Inspekcijai pateikia transporto priemonés gamintojas arba jo jgaliotas atstovas
Lietuvoje. Prie prasymo pridedamas:

1. Informacinis aplankas kartu su technine informacija;
2. Transporto priemonés bréziniai;

3. Sertifikaty sarasas pagal ES direktyva ar analogiska JT EEK taisykle (bei
sertifikaty kopijos);

4. Bandymy rezultaty aprasas;
5. Imonés gamybos valdymo sistemos sertifikato kopija;

6. Tipo atitikimo sertifikato pavyzdys ir jgalioty asmeny, turinciy teise pasira-
$yti tipo atitikimo sertifikata, vardai, pavardés ir parasy pavyzdziai;

7. Dokumentas, patvirtinantis valstybés rinkliavos sumokéjima.

ADR sertifikatas

ADR sertifikatai iSduodami vadovaujantis Pavojingus krovinius veZanciy keliy
transporto priemoniy sertifikavimo taisykliy, patvirtinty Valstybinés keliy trans-
porto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos vir§ininko 2004 m. kovo 22 d.
jsakymu, reikalavimais. Taisyklés taikomos visoms Lietuvoje registruotoms keliy
transporto priemonéms, kuriomis patikéjimo teise ar nuomos pagrindais naudo-
jasi vezéjas ir kurioms pagal Europos sutarties dél pavojingy kroviniy tarptautinio
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vezimo keliais (ADR) sutarties nuostatas bitinas tinkamumo vezti tam tikrus pa-
vojingus krovinius patvirtinimas.

ADR sertifikatus iSduoda VKTI.

Transporto priemonés valdytojas (imonés vadovas), siekiantis gauti ADR ser-
tifikatg, turi pateikti nustatytos formos prasyma, uzpildyta pagal Prasymo isduoti
ADR sertifikata pildymo instrukcija, kuriame nurodoma:

— imonés pavadinimas ir kiti duomenys;
— pavojingy kroviniy vezimo saugos specialisto vardas ir pavardé;

— transporto priemonés marké, identifikavimo Nr., valstybinis Nr.,
klasé, kébulo kodas, leistinas maksimalus svoris, transporto prie-
moneés tipo Zymenys, vezamy medziagy ar medziagy grupiy sgrasas
(klasé, JT numeris).

Prie pragymo pridedama:
1. Transporto priemonés registracijos liudijimas ir jo kopija;

2. Valstybinés techninés apziiiros jmonés iSduotas valstybinés techninés apzia-
ros rezultaty kortelés priedas;

3. Transporto priemonés techninés apzitiros talonas ir jo kopija;
4. Transporto priemonés deklaracija;

5. Istaigos, jgaliotos uz potencialiai pavojingy jrenginiy techninés buklés prie-
Zitrg, pazyma apie atitiktj nustatytiems reikalavimams;

6. Dokumentas, patvirtinantis nustatytos valstybés rinkliavos sumokéjima.

Praradus ADR sertifikatg gali bati iSduotas kitas sertifikatas. Jam gauti inspek-
cijai pateikiami tie patys dokumentai, kaip ir gauti ADR sertifikata, papildomai
pateikiant pranesimo apie prarastg sertifikata paskelbimo spaudoje kopija bei mo-
tyvuotg praradimo paaigkinima.

ISduodamo (pratesiamo) ADR sertifikato galiojimo data negali bati vélesné
nei transporto priemonés kitos valstybinés techninés apziaros atlikimo data.

ATP sertifikatas

ATP sertifikatai iSduodami vadovaujantis ATP sertifikato specialiy transporto
priemoniy, naudojamy greitai gendanciy maisto produkty tarptautiniy gabenimy



sausumos keliais i§davimo tvarkos, patvirtintos Valstybinés keliy transporto ins-
pekcijos prie Susisiekimo ministerijos vir$ininko jsakymo, reikalavimais. Tvarka
taikoma Lietuvoje registruotoms transporto priemonéms, kuriomis nuosavybés
teise ar nuomos pagrindais naudojasi vezéjas.

ATP sertifikatus iSduoda VKTI. Vezéjas, siekiantis gauti naujos transporto prie-
monés ATP sertifikatg, turi pateikti nustatytos formos prasyma, kur nurodoma:

— jmonés pavadinimas, kiti rekvizitai;
— asmens, atsakingo uz kroviniy vezima, vardas ir pavardé;

— transporto priemonés tipas, marké ir modelis, klasé ir kategorija,
pagaminimo metai, gamintojo pavadinimas, identifikavimo Nr. ir
verslo licencijos Nr.

Prie prasymo pridedama bandymo stoties i§duota galiojanti bandymo atas-
kaita.

Vezéjas, siekiantis gauti eksploatuojamos transporto priemonés, neturéjusios
ATP sertifikato, ATP sertifikata, turi pateikti nustatytos formos prasyma, kuriame
nurodoma:

— jmonés pavadinimas ir kiti rekvizitai;
— asmens, atsakingo uz kroviniy vezima, vardas ir pavardé;

— transporto priemonés tipas, marké ir modelis, klasé ir kategorija,
valstybinis Nr., pagaminimo metai, gamintojo pavadinimas, identi-
fikavimo Nr. ir verslo licencijos Nr.

Prie prasymo pridedama:

1. Bandymo stoties iSduota galiojanti bandymo ataskaita;

2. Transporto priemoneés registracijos liudijimas ir jo kopija.

ATP sertifikatas iSduodamas ne ilgiau kaip $eSeriems metams.

ATP sertifikatas pratesiamas:

1. Pagal bandymo stoties ataskaitg ne ilgiau kaip $eSeriems metams;
2. Pagal tikrinimo jmonés ataskaitg ne ilgiau kaip trejiems metams.

ATP sertifikatas atnaujinamas ne ilgesniam kaip pateikiamo galiojan¢io ATP
sertifikato galiojimo laikui.
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ETMK sertifikatas

ETMK sertifikatai iSduodami vadovaujantis Europos transporto ministry kon-
terencijos (ETMK) rezoliucijos CEMT/CM(2005)9/FINAL nuostatomis ir Lietu-
vos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m. balandzio 7 d. jsakymo Nr. 3-134
»Dél sertifikaty i§davimo ekologinius ir saugumo reikalavimus atitinkancioms
krovininéms transporto priemonéms® reikalavimais sunkvezimiams ir jy vel-
kamoms priekaboms, atitinkantiems ,,zaliyjy®, ,Zalesniyjy ir saugiyjy®, ,Euro 3
saugiyjy®, ,Euro 4 saugiyjy” sunkvezimiy i$metamyjy dujy toksiskumo ir triuks-
mingumo reikalavimus bei ,,zalesniyjy ir saugiyjy®, ,Euro 3 saugiyjy®, ,,Euro 4
saugiyjy“ sunkvezimiy ir jy velkamy priekaby eismo saugumo reikalavimus.

Sertifikatus iSduoda gamintojas ar jo jgaliotas atstovas lietuviy, angly, vokieciy
arba prancuzy kalba.



VI dalis

KROVINIU VEZIMAI GELEZINKELIU
TRANSPORTU

Sioje dalyje aptarsime kroviniy veZimo geleZinkeliy transportu ypatumus.
Pabandysime issiaiskinti, kaip veZimai gali biiti klasifikuojami, kokios opera-
cijos sudaro vezimo procesq, kokie yra skirtingy kroviniy tipy veZimo technolo-
giniai principai ir veZimus uztikrinancios techninés bei materialios priemoneés.

6.1.
PAGRINDINES SAVOKOS

Pradedant nagrinéti kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu technologijy as-
pektus, visy pirma deréty susipazinti su keliomis pagrindinémis savokomis, ku-
rios leis geriau suprasti analizuojamo reiskinio esme.

Gelezinkelio jmoné (vezéjas) — licencijuota jmoné keleiviams, bagazui ir (ar)
kroviniams vezti, naudojanti viesaja gelezinkeliy infrastruktiirg ir uztikrinanti
trauka teisétai valdomomis traukos priemonémis, taip pat jmoné, kuri tik teikia
traukos priemones.

Licencija - Lietuvos Respublikos Vyriausybés nustatyta tvarka geleZinkelio
jmonei (vezéjui) i8duotas leidimas, suteikiantis teise verstis keleiviy, bagazo ir (ar)
kroviniy vezimu gelezinkeliy transportu Lietuvos Respublikoje ir (ar) tarptauti-
niais marsrutais.

Saugos sertifikatas — Lietuvos Respublikos Vyriausybés ar jos jgaliotos ins-
titucijos nustatyta tvarka gelezinkelio jmonei (vezéjui) ar vie$osios gelezinkeliy
infrastruktaros valdytojui iSduotas liudijimas, patvirtinantis, kad $iy jmoniy
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darbuotojai yra reikiamos kvalifikacijos, o riedmenys ir jmonés vidaus organi-
zacija atitinka techninius, eksploatavimo ir eismo saugos reikalavimus.

Traukinio linija - traukiniy eismo grafike numatytas traukinio vaziavimo
marSrutas.

Traukinys — suformuotas ir sukabintas vagony sastatas su vienu ar keliais vei-
kianciais lokomotyvais, taip pat vaziuojantys lokomotyvai ar kiti savaeigiai rie-
dmenys, turintys reikiamus signalus ir numerj.

Viesoji gelezinkeliy infrastruktiira — Lietuvos valstybei nuosavybés teise pri-
klausanti gelezinkeliy infrastruktara, skirta visuomenés ir tkio subjekty porei-
kiams tenkinti — keleiviams, bagazui ir (ar) kroviniams vezti.

Viesosios gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumai — traukiniy eismo grafike nu-
statytos traukinio linijos, kurios gali biiti skirtos naudotis gelezinkelio jmonei (ve-
Zéjui) tam tikroje vieSosios gelezinkeliy infrastruktaros dalyje tam tikrg laikotarpj.

Viesosios geleZinkeliy infrastruktiiros valdytojas — Lietuvos Respublikos jmoné,

v

tuo susijusias paslaugas gelezinkelio jmonéms (vezéjams).

6.2.
GELEZINKELIU VEIKLA REGLAMENTUO-
JANTYS TEISES AKTAI IR JU
PAGRINDINES NUOSTATOS

Gelezinkeliy transporto veiklg reglamentuoja GeleZinkeliy kodeksas, Lietuvos
Respublikos tarptautinés sutartys, Lietuvos Respublikos jstatymai, Lietuvos Res-
publikos Vyriausybés nutarimai ir kiti teisés aktai.

Pagrindinis dokumentas, kuris reglamentuoja gelezinkeliy veiklg bei vezimy
atlikima, yra Gelezinkeliy kodeksas. Taciau jis apibrézia tik bendruosius veiklos ir
vezimy vykdymo nuostatus. Jame néra detaliai i$nagrinéta atskiry kroviniy vezi-
mo technologija. Todél prie Kodekso yra naudojamos:

— kroviniy vezimo taisyklés;



— techninés kroviniy pakrovimo ir tvirtinimo taisyklés;
- tarify knygos.

Pazymétina, kad tarptautiniams kroviniy vezZimams Kodeksas taikomas tiek,
kiek to nereglamentuoja Lietuvos Respublikos dvisaliai ar daugiagaliai susitarimai
dél tarptautinio susisiekimo gelezinkeliais.

Toliau trumpai apzvelgsime keleta pagrindiniy aspekty, kurie yra batini kal-
bant apie kroviniy vezimo gelezinkeliais veikla.

6.2.1.
Licencija verstis geleZinkeliy transporto iikine ir
komercine veikla

Gelezinkeliy transporto tkiné komerciné veikla yra licencijuojama. Lietuvos
Respublikoje galioja bet kurioje Europos Sajungos Salyje naréje isduotos licencijos
verstis gelezinkeliy transporto tikine komercine veikla.

Licencijos, suteikiancios teis¢ verstis gelezinkeliy transporto tkine komercine
veikla, yra $ios:

1) vezti keleivius ir bagazg gelezinkeliy transportu Lietuvos Respublikos teri-
torijoje;
2) vezti keleivius ir bagaza gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais;

3) vezti krovinius gelezinkeliy transportu Lietuvos Respublikos teritorijoje;

4) vezti krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais mar§rutais.

6.2.2.
Saugos sertifikatas

Gelezinkelio jmonés (veZéjai) ir vieSosios gelezinkeliy infrastruktaros valdy-
tojas turi turéti saugos sertifikata, galiojantj visame Lietuvos Respublikos gelezin-
keliy tinkle ar tik tam tikroje gelezinkelio linijoje.
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Saugos sertifikatai iSduodami:

1) gelezinkelio jmonéms (vezéjams), vezancioms keleivius vietiniais ir (ar)
tarptautiniais marSrutais;

2) gelezinkelio jmonéms (vezéjams), vezanc¢ioms krovinius vietiniais ir (ar)
tarptautiniais marsrutais;

3) viesosios gelezinkeliy infrastrukttros valdytojui, kuris vie$aja gelezinkeliy
infrastrukttrg valdo, naudoja, ja disponuoja patikéjimo teise ir teikia su vieSosios
gelezinkeliy infrastruktaros valdymu ir prieZiara susijusias paslaugas geleZinkelio
imonéms (vezéjams).

Jeigu gelezinkelio jmoné (vezéjas) veza ir keleivius, ir krovinius, ji privalo gauti
du atitinkamus saugos sertifikatus.

Saugos sertifikatas iSduodamas gelezinkelio jmonei (vezéjui) bei vieSosios ge-
lezinkeliy infrastrukttros valdytojui, atitinkantiems gelezinkeliy transporto vei-
klaj keliamus techninius ir eksploatacinius reikalavimus bei saugos reikalavimus
darbuotojams, riedmenims ir jmonés vidaus organizacijai.

6.2.3.
Teisé naudotis viesgja gelezinkeliy
infrastruktiira

Gelezinkelio jmoné (vezéjas), teisés akty nustatyta tvarka igijusi licencija ir
saugos sertifikatg bei su vieSosios gelezinkeliy infrastruktaros valdytoju sudariusi
naudojimosi viesaja gelezinkeliy infrastruktiira sutartj, turi teise naudotis vie§aja
gelezinkeliy infrastruktara.

Viesosios gelezinkeliy infrastruktaros valdytojas skiria vieSosios gelezinkeliy
infrastrukttros pajégumus naudotis gelezinkelio jmonéms (vezéjams). VieSosios
gelezinkeliy infrastruktiros valdytojas ir geleZinkelio jmoné (vezéjas) sudaro
naudojimosi vie$aja gelezinkelio infrastruktara sutartj vieno tarnybinio trauki-
niy tvarkarascio galiojimo laikotarpiui ir nustato gelezinkelio jmonés (vezéjo) ir
viesosios gelezinkeliy infrastruktaros valdytojo teises ir pareigas dél pajégumy pa-
skirstymo per vieno tarnybinio traukiniy tvarkaras¢io galiojimo laikotarpj.



6.3.
VEZIMU GELEZINKELIU TRANSPORTU
KLASIFIKACIJA

Kiekvienoje transporto risyje egzistuoja skirtingi kroviniy vezimo tipai, siun-
ty rasys bei pristatymo greiciai. Gelezinkeliy transporto atveju vezimus galima
skirstyti taip:

a) Vezimo tipai:

— vietiniai — vieno kelio ribose;

tiesioginiai — dviejy ir daugiau keliy ribose;

— tiesioginiai-kombinuoti - kai pagal vieng dokumentg vezami krovi-
niai gelezinkelio-vandens arba gelezinkelio-keliy transportu;

tiesioginiai-tarptautiniai — kuomet vezama per keliy valstybiy ge-
lezinkelius.

b) Siunty rusys (priklausomai nuo krovinio kiekio, pateikto pagal vieng vaz-
tarastj):

— smulkios — masé iki 5 tony, o tiris 1/3 dengto vagono;

smulkiatonazinés — 10-20 t ir iki % vagono tirio;

vagoninés — skiriamas visas vagonas;

grupinés - skiriama daugiau nei vienas vagonas;

marsrutinés — toks krovinio kiekis, kuriam reikia tiek vagony, kad
pagal normas galéty suformuoti visg sastata.

c) Vezimo greiciai:
— krovininis - vezama jprastais krovininiais traukiniais;
— padidintas - veZama greitiniais traukiniais;

— keleivinis - bagazo bei kroviniy veZimas keleiviniais traukiniais.
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6.4.
GELEZINKELIU MATERIALINE-
TECHNINE BAZE

Gelezinkeliy transporto materialine-technine baze sudaro:

- keliy ukis;

vagony ukis;

lokomotywvy tkis;

stotys (skiriamieji punktai).

Zemiau yra pateikti geleZinkelio materialinés-techninés bazés elementy ypa-
tumai:

6.4.1.
Vagonai

Vagonu vadinamas gelezinkelio riedmeny vienetas keleiviams ar kroviniams vezti.

Pagal paskirtj vagonai sudaro dvi grupes — keleiviniai ir prekiniai.

Prekiniai vagonai pagal paskirtj skirstomi j universaliuosius ir specialiuosius.

Universalieji vagonai — tai dengtieji vagonai su durimis $oninése sienose ir pa-
krovimo angomis stoge, pusvagoniai su iskrovimo angomis grindyse ir durimis
sienose, platformos su atver¢iamais bortais, cisternos.

Specialieji vagonai — tai dengtieji vagonai gyvuliams vezti, vagonai automobi-
liams, dengtieji biraliniai vagonai, atvirieji biraliniai vagonai, platformos statybi-
néms konstrukcijoms, statybos ar Zemés tkio technikai, misko medziagai, kontei-
neriams vezti.

Panagrinékime universaliyjy vagony tipus ir jy ypatumus placiau.

Dengtuose universaliuose vagonuose gabenami kroviniai, kuriuos reikia sau-
goti nuo atmosferos poveikio, taip pat supakuoti ir brangis kroviniai, kroviniai
ant padékly, palaidi kroviniai maisuose. Dengtojo vagono kébulas gali bati jvai-
rios konstrukcijos, atsizvelgiant j vagono paskirtj.



33 pav. Dengtojo vagono kébulo konstrukcijy pavyzdziai:

a - su angomis stoge; b — su nustumiamu stogu; ¢ - su lanksciu stogu; d - su
plysiais stoge; e, f - su atveréiamu stogu, g - su atverciamomis sienomis; h - su
pakeliamu kébulu; i - su biraliniu bunkeriu; j — su audeklo sienomis; k — su atver-
Ciamomis sienomis ir atverciamu stogu; | - su paverciamu kébulu; 1 - kébulas; 2
- stogas; 3 — anga; 4 - durys; 5 - slankusis stogas; 6 - lankstusis stogas; 7 — atida-
romieji plysiai; 8 - atverciamas stogas; 9 — Soniné siena; 10 — pakeliamas kébulas;
11 - bunkeris; 12 — audeklas; 13 - kélimo jrenginys.

Pusvagoniuose vezami birieji kroviniai - raida, anglis, mediena, konteineriai,
jvairios masinos. Vagonas turi atvirg kébula, kuriame dazniausiai jrengtos durys
sienose ir iSkrovimo angos grindyse. Pagrindinis pusvagonio ypatumas yra tas,
kad jo kébulas turi grindis ir sienas, bet neturi stogo.



34 pav. Pusvagonio kébulo konstrukcijy pavyzdZiai:

a - su durimis Soninése sienose; b — su angomis grindyse; ¢ - su atidaromomis
galinémis sienomis; d - su atidaromomis Soninémis sienomis; e — su dvislaitémis
grindimis; f - su biraliniu bunkeriu; g — su paverciamu kébulu; h - su specialia
iskrovimo jranga; 1 - Soniné siena; 2 - virsutiné standumo sija; 3 - durys; 4 -
grindys; 5 - vagono rémas; 6 — galinés durys; 7 — anga; 8 - dvislaités grindys; 9 -
bunkeris; 10 - lankstiné atrama; 11 - iskrovimo jrenginio cilindras.

Platforminis vagonas skirtas dideliy matmeny kroviniams, kuriy nebitina sau-
goti nuo atmosferos poveikio, vezti. Platforminio vagono ypatumas tas, kad jis
neturi sieny ir stogo, o tik atver¢iamus bortus.



35 pav. Platforminio vagono kébulo konstrukcijy pavyzdziai:

a - be borty; b - su atverciamais bortais; ¢ - su galinémis sienomis; d — su ne-
judanciais bortais; e - su vertikaliais stovais; f — su grotuotomis sienomis; g - su
tampriais galiniais bortais; h — su pasukamais stovais; i — su atverc¢iamomis
galinémis sienomis; j — su dviauks¢iu kébulu; 1 - rémas; 2 - atverciami bortai; 3 -
galinés sienos; 4 — nejudantys laikantieji bortai; 5 - nejudantys vertikaliis stovai;
6 — grotuotos Soninés sienos; 7 — tampriis galiniai bortai; 8 - pasukami stovai; 9 -
atverciamos galinés sienos; 10 — dviaukstis kébulas.

Cisterniniuose vagonuose vezami skystieji ir dujiniai kroviniai (nafta, benzinas,
tepalai). Cisterninio vagono kébulas - tai specialios formos rezervuaras. Jame yra
jipylimo ir i$pylimo jtaisai, siurbliai.
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36 pav. Cisterninio vagono kébulo konstrukcijy pavyzdZiai:

a - su paprastu cilindriniu katilu; b - su didesniu katilu; ¢ - su sekciniu katilu; d -
su Slaitiniu katilu; e - su atskiromis talpomis; f - su vamzdiniu rezervuaru; g - su

kriauseés tipo rezervuarais; h — su bunkeriais; i - su papildomu pakabinamu baku;

j - su paverciamais rezervuarais; k — su sekciniu katilu; 1 - su pasukamu katilu; m

- su sudétingos formos katilu; n — su moduliniu katilu; 1 - katilas; 2 - dangtis; 3 -

iskrovimo jrenginys; 4 - sekcinis katilas; 5 - paverstas (Slaitinis) katilas; 6 — vamz-
dinis rezervuaras; 7 — kriausés tipo rezervuarai; 8 — bunkeris; 9 - pakabinamas
bakas; 10 - pakeliamas katilas; 11 - sekciniai bunkeriai; 12 - pasukamas katilas;

13 - sudétingos formos katilas, 14 - modulinis katilas.

Prekiniai vagonai gali buti skirstomi:
— pagal asiy skai¢iy: dviasiai, keturasiai, Seiaasiai, aStuonasiai ir dau-
giaaSiai;



pagal adiraciy tvirtinima: su veziméliais ir be veziméliy;
pagal kébulo medziaga: metaliniai, su medine ir metaline apkala;
pagal krovuma;

pagal riedmeny matmenis.

6.4.2.
Techninés vagony charakteristikos

Pagrindinés techninés vagony charakteristikos yra:

krovumas (keliamoji galia) - tai didziausia leistinoji krovinio masé
vagone;

tara — tai vagono be krovinio masé;

lyginamasis taris - tai vagono vidaus tario santykis su krovumu;
lyginamasis plotas — tai vagono grindy ploto santykis su krovumu;
taros koeficientas — tai vagono taros ir krovumo santykis;

vidutiné statiné apkrova - tai fakti$kai pakrauto krovinio svoris;

asiracio apkrova - tai suminis vagono svoris (jvertinant taros ir kro-
vinio svorj), tenkantis vienai asiai;

vieno metro kelio ilgio apkrova - tai suminis vagono svoris (jverti-
nant taros ir krovinio svorj), tenkantis vienam kelio metrui;

kébulo taris;
grindy plotas;
ilgis.

Apie vagono talpos ar keliamosios galios i$naudojima galima suzinoti i$ tokiy

koeficienty:

keliamosios galios iSnaudojimo koeficientas k, - tai vagone sudéto
krovinio masés M, ir vagono keliamosios galios g santykis:

kkg= M, /g (42)
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- talpos iSnaudojimo koeficientas k, — tai vagone esancio krovinio
tirio V, ir vagono tiirio V, santykis:

k =V /V (43)

Kuo siy abiejy (paskutiniy dviejy) koeficienty reik§meés arc¢iau vieneto, tuo ge-
resnis vagono keliamosios galios i$naudojimo rodiklis.

Siekiant gerinti keliamosios galios i$naudojimo rodiklj, yra imamasi atitinka-
my veiksmuy:

— krovinio ,sutankinimas®;

— vagono tipo pritaikymas krovinio savybéms;

— vagono ,pakrovimas su kaupu® - , kepurés formavimas;
— taros standartizavimas.

Prekiniy vagony krovumas paprastai svyruoja apie 70 tony (gali bati ir kitoks),
tara — apie 22-24 tonas, taros koeficientas apie — 1/3.

Lyginamasis taris skai¢iuojamas:

y=— (44)

V - geometrinis vagono vidaus taris, m? P - vagono krovumas, t.

Lyginamasis plotas skai¢iuojamas:

B F
= (45)
F - vagono grindy plotas, m?.
Taros koeficientas skai¢iuojamas:
ke
o F (46)



T - vagono tara, t.
Agiracio apkrova skaic¢iuojama:
P+T
" (47)

Py =

n — adiraciy skaicius.
Agiracio apkrova ribojama dél riedmeny poveikio kelio konstrukcijai. Preki-

niy vagony asiracio apkrova turi bati ne didesné kaip 23,25 t.

Vieno metro kelio ilgio apkrova skai¢iuojama:

P+T

a (48)

[ - traukinio ilgis, m.
Vieno metro kelio ilgio apkrova leidZziama 8,3 t/m.
Kiti techniniai vagono rodikliai yra:
- vagono taros techninis koeficientas — vagono masés ir jo keliamosios

galios santykis.
k=M,/g (49)
Kuo k, reik§mé mazesné, tuo mazesné vagono masé bendroje (bruto) traukinio

maséje (tuo geriau pakrautas traukinys). Tokiu atveju efektyviau i$naudojama lo-
komotyvo galia bei linijos pralaidumas.

— vagono taros pakrovimo koeficientas k - vagono taros masés M, ir
jame sudéto krovinio masés M, santykis:

k,=M/M, (50)

Sis koeficientas parodo pakrauty vagony panaudojimo galimybes.
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— vagono dalinés apimties koeficientas k', , — viso vagono tirio V. ir jo
keliamosios galios g santykis:

Ki=V,/8 G

Kuo $is koeficientas didesnis, tuo didesné yra kroviniy nomenklatara, kuri gali
bati vezama duotuoju vagonu visiskai (ar beveik visiskai) i$naudojant vagono ke-
liamaja galia.

— wvagono dalinés keliamosios galios koeficientas k", , -~ vagono kelia-
mosios galios g bei jo tirio V, santykis:

Ku=81V, (52)

Kuo koeficiento k", reiksmé mazesné, tuo didesné kroviniy nomenklatira,
kurie gali buti vezami duotojo tipo vagonu su visisku (ar beveik visisku) vagono
keliamosios galios i$naudojimu.

Ypac didele reik$éme didinant vagony panaudojimo efektyvuma turi techniniy
normy bei techniniy pakrovimo vienokiais ar kitokiais kroviniais salygu tobuli-
nimas.

Techniné pakrovimo norma — krovinio kiekis, kuris turi bati pakrautas j duoto-
jo tipo vagona, geriausiai i$naudojant jo talpg ir keliamaja galia.

Atsizvelgiant | tai, kad kroviniy tipy kiekis yra didelis, o jy paruosimo trans-
portuoti bei pakrovimo budy yra dar daugiau, vieningas technines normas sukur-
ti labai sunku. Todél dazniausiai kiekvienas vezimas yra unikalus ir suderintas su
krovinio siuntéju.

Techniné pakrovimo norma, taikoma dengtiems vagonams, nustatoma taip:

Ndzw/.kv.pkr (53)

V., - vagono vidiné talpa (tiris), k, - talpos iSnaudojimo koeficientas, p, - krovi-
nio tankis.



Techniné pakrovimo norma taikoma atviriems vagonams:

N, =(V,*V)-p, (54)
V- pagrindinés krovinio dalies taris, V, - ,kepurés® taris.
P K

6.4.3.
Gelezinkelio keliai

Gelezinkeliai sudaryti i§ dviejy lygiagreciy metaliniy juosty, sudaranciy lygy
stipry pavir$iy. Tokiu budu sudaromas pavir$ius uztikrina mazg pasipries$inima,
todél galima pervezti labai didelés masés krovinius, panaudojant palyginus nedi-
deles traukos jégas.

Statant gelezinkelius iskyla daug problemy, nes labai svarbu, kad jveikiant to-
pografines kliatis kelio i$ilginiai nuolydziai biity minimalds. Norint nugaléti to-
pografines kliatis statomi tiltai, viadukai ir tuneliai, kuriy statyba ir priezitira labai
brangi. Be to, siekiant uztikrinti saugy ir patikima eisma gelezinkeliais, be paciy
keliy, turi bati jrengtos stotys, signalizacijos ir energijos tiekimo jrenginiai, kuriy
iSlaikymui bei priezitirai reikalingos didZiulés i$laidos.

Dauguma gelezinkeliy keliy buvo pastatyti verslininky 1éSomis, todél ir gele-
zinkelio eksploatacija vykdé tik linijos savininkas. Véliau, dél jvairiy priezasciy,
gelezinkeliai daugelyje $aliy buvo nacionalizuoti - peréjo valstybés nuosavybén.
Tad ir $iuo atveju krovinio savininkas negali vykdyti savo kroviniy vezimo sava-
rankigkai ir turi Siuos klausimus derinti su gelezinkeliy operatoriumi.

Neturéjimas galimybés kontroliuoti savo kroviniy judéjima yra vienas i$ pa-
grindiniy gelezinkeliy, kaip transporto $akos, trikumy. Europos $alyse tai kom-
pensuojama vaziuojant dideliu grei¢iu dideliais atstumais.

Gelezinkeliai priklauso prie nemanevringy transporto rasiy, nes bet koks eis-
mo trikdis $iame kelyje sulaiko kitas transporto priemones. Esant dideliam trans-
porto tinklo tankiui galima praleisti traukinius aplenkiant klittis, taciau bet koks
trikdis magistralinéje linijoje gali tapti keleiviy ir kroviniy vélavimo priezastimi.

Gelezinkeliai neuztikrina vezimo ,,nuo dury iki dury® (i§skyrus stambias jmo-
nes, kurios turi savo privaziavimo kelius).
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Kita $iuolaikiniy gelezinkeliy sistemos ypatybé — sto¢iy skai¢iaus sumazéjimas.
Létaeigiai (daznai stojantys tarpiniuose punktuose) traukiniai apskritai neekono-
miski, todél, norint padidinti jy darbo ekonomiskumag, likviduojamos vietinés ir
tarpinés stotys. Koncentruojant pakrovima ir i§krovima tik kai kuriose stambiose
stotyse, gelezinkeliai didina atliekamy operacijy ekonomiskumga (trumpéja krovi-
nio pristatymo laikas), taip pat visada uztikrina terminaly jrenginiy eksploatavi-
ma (taip padidinamas turimos jrangos naudojimo efektyvumas).

6.4.3.1.
Dabartinio Lietuvos geleZinkeliy
tinklo komponentai

Dabartinis bendras gelezinkeliy tinklo linijy ilgis yra 1775,3 km, i ju:
— 1520 mm plocio vézés — 1753,5 km;
— 1435 mm plocio vézés — 21,8 km.

1520 mm plocio vézés gelezinkeliai driekiasi j Baltijos valstybes bei NV $alis,
1435 mm plocio vézés gelezinkeliai jungia Lietuva su Lenkija, o per Lenkijg - ir su
kitomis Europos valstybémis.

Lietuvos gelezinkeliy tinklo struktiira pateikta paveiksle.




Visy eksploatuojamy linijy ilgis yra 1695,8 km. Taciau i$ jy tik 529,9 km yra
dvikeliai, 0 122 km - elektrifikuoti.

Lietuvos gelezinkeliy linijos pagal jy svarbg skirstomos j tris grupes:
= pagrindinés;
= pagalbinés;
= kitos.
Pagrindinése gelezinkeliy linijose projektinis greitis:
— keleiviniy traukiniy - 120 km/val;
— krovininiy traukiniy - 100 km/val.

Lietuvos geografiné padétis lémé, kad muasy $alj kerta du visos Europos trans-
porto koridoriai: I Siaurés-Piety krypties koridorius Talinas-Ryga-Kaunas-Var-
$uva ir jo atSaka IA Siauliai-Kaliningradas-Gdanskas; IX Ryty-Vakary krypties
koridoriaus at$akos IXB Kijevas-Minskas-Vilnius-Kaunas-Klaipéda ir IXD Kau-
nas-Kaliningradas. Lietuvos gelezinkeliy linijos, patenkancios i $ias atkarpas, yra
vadinamos I ir IX gelezinkeliy transporto koridoriy atkarpomis.

38 pav. Ten-T gelezinkelio tinklo dalis Lietuvoje

Lietuvos gelezinkeliy infrastruktiiros techninis lygis dar neatitinka euro-
pinio, todél gelezinkeliy infrastruktiros modernizavimas ir plétra yra esminé
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sékmingo darbo Europos gelezinkeliy sistemoje salyga. Prioritetas teikiamas
gelezinkeliy infrastruktaros renovacijai ir modernizavimui tarptautiniuose
transporto koridoriuose. Pagrindinis démesys plétojant gelezinkeliy infras-
truktarg skiriamas Lietuvos ir Europos gelezinkeliy techninei saveikai uzti-
krinti.

Vieni pagrindiniy gelezinkelio infrastruktiros elementy, lemianéiy kokybiska
vezimo procesy, yra kelio konstrukcija bei jo matmenys.

Panagrinésime $iuos elementus detaliau.

6.4.3.2.
Bégiy virsutinés kelio konstrukcijos
elementai

Pagrindiniai bégiy kelio elementai yra: bégiai, pabégiai, tvirtinamosios bei
jungiamosios detalés, balastas ir sankasa. Visi $ie elementai kartu formuoja virsu-
tine bégiy kelio konstrukcija.

39 pav. Virsutinés bégiy kelio konstrukcijos elementai

Bégiai — tai plieninés valcuotos dvitéjinio profilio sijos, kreipiancios ir lai-
kancios sastato ratus. Bégiai gaminami i$ specialaus tvirto plieno. Svarbiausia jy
charakteristika, nusakanti tipg, yra 1 tiesinio metro maseé.

Pabégiai — tai bégiy atramos. Jie nustatytais tarpais (1 660—-2 000 pabégiy
1 km) i8déstomi skersai kelio ir sutvirtinti su bégiais sudaro fiksuoto plo¢io bégiy



vézés garde. Gaminami i§ medienos ir gelzbetonio. Pabégiy buklé labai daznai
gali tapti prastéjancios kelio techninés buiklés priezastimi. Dél to gali tekti mazinti
keliu vazinéjanciy sastaty mase arba riboti jy greitj.

Balastas — tai biri, drenuojanti, atspari dilumui medziaga (skalda, Zvyras,
smélis), skirta i§ apacios ir Sony paremti pabégius. I§ $iy medziagy suformuota
nustatyty matmeny prizmé perima pabégiy apkrovas, jas amortizuoja iki normy
leidziamo dydzio ir perduoda sankasai. Geriausiai visas funkcijas atlieka balas-
to prizmé, supilta i$ skaldos. Analogiskai pabégiams, pakitusios balasto prizmés
savybés gali turéti jtakos tuo ruozu atlickamy kroviniy ar keleiviy vezimo rodi-
kliams.

Bégiy kelio virSutinéje konstrukcijoje bégiai tarpusavyje jungiami ir prie pa-
bégiy tvirtinami sgvarZomis. Savarzos yra dvejopos: bégio sgvarza ir sandiiros sg-
varza.

Bégio sgvarza susideda i$ bégio padéklo ir tvirtinamyjy detaliy. Prie mediniy
pabégiy bégiai dazniausiai tvirtinami bégvinémis ar bégvarz¢iais, o prie gelzbe-
toniniy pabégiy specialiomis spyruoklémis. Sandiiros sgvarZos susideda i$ dviejy
specialios formos antdékly su keturiomis ar $esiomis varzty angomis.

Visi virgutinés kelio konstrukcijos elementai sujungiami j vieng konstrukcijg
(gardg), kuri dirba kaip vienas sudétingas elementas. Sioje konstrukcijoje skai-
¢iuojama tik vieno metro bégio masé, o kiti elementai yra parenkami pagal gele-
zinkelio linijos kategorija, kroviniy apyvarta ir traukiniy vaziavimo greitj.

6.4.3.3.
Gelezinkelio gabaritai

Gabaritas — tai bégiy kelio ar riedmeny ribinis kontiiras (statmenas kelio
asiai), uz kurio negali i$siki$ti nei viena statinio ar riedmeny detalé. Yra skiriami
pakrovos, riedmeny ir statiniy artumo gabaritai.

Pakrovos gabaritas yra skersinis kontiiras, kuriame, neiSeidamas uz jo riby,
turi tilpti j atvirus riedmenis pakrautas krovinys.

Riedmeny gabaritas yra skersinis kontiiras, kuriame, neiSeidami uz jo riby,
turi tilpti tusti ir pakrauti riedmenys.

Statiniy artumo (statiniy) gabaritas yra skersinis kontiiras, | kurio vidy neturi
i8sikisti né viena statiniy ir jrenginiy detalé.
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6.4.4.
GeleZinkelio terminalai

6.4.4.1.
Gelezinkelio skiriamieji punktai

Kalbant apie gelezinkeliy transporto terminalus, bitina atkreipti démesj i vie-
ng probleminj aspekta — gelezinkeliy transporte yra daug ir jvairiy terminaly tipy.
Visi jie vadinami skiriamaisiais punktais. Kiekvienas i$ jy pasizymi savita veiklos
technologija, naudojama technine jranga ir darby organizavimo specifika.

Skiriamyjy punkty savoka sudaro: stotys, pralankos, aplankos, keleiviy stote-
lés, keliy postai.

Keliy postu vadinamas skiriamasis punktas, neturintis savo $alutinio keliy tin-
klo. Posto pagrindiné funkcija — reguliuoti traukiniy eisma.

Keleiviy stotelé yra keleiviy jlipimo ir i§lipimo vieta. Stotelés neturi savo ke-
liy tinklo, taciau jose gali biiti jrengti peronai ir keleiviy laukimo patalpos.

Aplankos — tai skiriamieji punktai, jrengti dvikelio gelezinkelio linijose, tu-
rintys savo keliy tinkla, reikalinga sunkiesiems traukiniams aplenkti arba jiems
pervesti i§ vieno pagrindinio kelio j kita.

Pralankos — tai skiriamieji punktai su keliy tinklu vienkelio gelezinkelio lini-
jose, skirtu traukiniams prasilenkti.

Stotys — tai skiriamieji punktai, turintys savo statiniy, jrenginiy, keliy tinkla,
kur traukiniai atvyksta, i§vyksta, prasilenkia vieni su kitais ir aplenkia vienas kita.
Cia sastatus galima suformuoti, iSformuoti, apzitiréti ir remontuoti.

Pagal stociy paskirtj yra skiriamos farpinés, ruozo, skirstymo, keleiviy, prekiy
arba bendrosios stotys.

Tarpinés stotys skirtos traukiniams prasilenkti, aplenkti, islipti ir ilipti kelei-
viams, bagazui krauti. Siose stotyse vyksta ir nedidelis manevrinis darbas. Cia
vagonai atkabinami ar prikabinami prie formuojamy traukiniy.

Ruozo stotyse vyksta panasis darbai kaip ir tarpinése stotyse. Be to, jose dar
keic¢iami lokomotyvai, pasikeicia lokomotyvy brigados, apzitrimi riedmenys, jie



parengiami ir remontuojami. | Sias stotis atvyksta, iSvyksta ir yra formuojami
tranzitiniai traukiniai, ruozo ir surenkamieji traukiniai, teikiamos paslaugos arti-
miausioms tarpinéms stotims.

Skirstymo stotys jrengtos taip, kad jose, be visy jau zinomy darby, galéty
bati atlickami dideli krovimo darbai. Jose yra daug manevriniy keliy, kuriuose
formuojami ir isformuojami prekiniai traukiniai. Didelése stotyse yra parengti
traukiniy formavimo planai, pagal kuriuos traukiniai paruo$iami tam tikroms ke-
lionéms arba vezimams.

Visose anksciau i$vardintose stotyse yra aptarnaujami keleiviai ir atliekami
kroviniy prieziaros darbai.

Prekiy stotyse vyksta daug krovimo darby, daznai kroviniai gabenami j krovi-
niy terminalus, perkeliami j privaziuojamuosius kelius ar kraunami j transporto
priemones. Siose stotyse yra daug manevriniy keliy ir jrengimy.

Toliau apzvelgsime tokio tipo stoties darby technologija, kuri gali turéti jtakos
efektyviam kroviniy vezimui.

6.4.4.2.
Prekiy stoties darby technologija

Prekiy stoc¢iy darby technologijos yra sudétingos ir labai individualios bei pri-
klauso nuo daugelio veiksniy, tac¢iau galima skirti ir bendryjy darby rasis:

= traukiniy atvykimas ir i$vykimas,

= traukiniy praleidimas,

= lokomotyvy paranga ir keitimas,

= riedmeny apziara ir remontas traukinio sastate,
= vagony atkabinimas ir jy remontas,

= traukiniy manevrinis darbas (vagony ir lokomotyvy judéjimas ne
traukinio sastate).

I$skyrus savo privaziavimo kelius, vezimas gelezinkeliais prasideda ir baigiasi
automobiliy transportu. Todél gelezinkeliy terminalai turi biti suprojektuoti atsi-
zvelgiant ne tik j gelezinkeliy transporto poreikius, bet ir garantuojantys kroviniy
perkrovima i$ automobiliy transporto j gelezinkeliy ir atvirks¢iai.
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40 pav. Kroviniy atvezimo ir iSveZimo is gelezinkeliy terminalo
technologinis procesas



Technologinio proceso sékme lemia ne vien tik gerai suderinti technologiniai
procesai, bet ir tokie veiksniai, kaip atvykstanciy ir iSvykstanciy vagony srautas,
vagony ir lokomotyvy parko biiklé ir kt.

Projektuojant stotis paprastai skiriamos keturios zonos. Vienoje projektuoja-
ma krovimo darby technologija, antroje jrengiama keleiviy teritorija, trecioje —
riedmeny remonto ir techninés prieZiiiros ikis, ketvirtoji zona palickama kaip
rezervas. Paveiksle parodyta principiné stoties aikStelés rajonavimo schema.

A
: <>
kz | Uz

41 pav. Stoties zonos rajonavimo schema:

KZ - kroviniy zona; KeZ - keleiviy zona; RZ - rezerviné zona; UZ - iikio zona;
KP - keleiviy pastatas.

Skirstant stoties teritorija j tam tikras zonas, stoties darbai atliekami saugiau,
geriau tenkinami ekologiniai reikalavimai, racionaliau naudojami Zemés plotai.

6.5.
KROVINIU VEZIMO PROCESAS
GELEZINKELIU TRANSPORTE

Kroviniy vezimo salygas ir tvarka tikslingiausia nagrinéti remiantis Tarptauti-
niu kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimu (SMGS). Vadovaujantis §io Susita-
rimo salygomis atlickamas tiesioginis tarptautinis kroviniy vezimas pagal SMGS
vaztara$cius tik Sio Susitarimo dalyviy gelezinkeliais. Susitarimas yra privalo-
mas ir galioja gelezinkeliams, kroviniy siuntéjams bei gavéjams (vezimo sutar-
ties dalyviams), nesvarbu, koks jy valstybinis priklausomumas. Panagrinésime
pagrindines Sio susitarimo nuostatas ir salygas, kurios apsprendzia visa vezimo
gelezinkelio transportu technologinj procesa. Reikéty atkreipti démesj, kad cia
aiSkinami tik bendrieji proceso principai. Specifiniai realiis atvejai gali turéti tam
tikry ypatumy, kurie ¢ia néra nagrinéjami.
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6.5.1.
Gelezinkeliy jsipareigojimai veZti
krovinius

Kiekvienas gelezinkelis privalo vezti visus krovinius, jeigu:

1) krovinio vezimas numatytas pradinio gelezinkelio kroviniy vezimo plane,
jei gelezinkelyje galiojancios taisyklés nenumato kitos tvarkos;

2) kroviniy vezimas atliekamas vezimo priemonémis, kuriomis disponuoja
gelezinkelis;

3) siuntéjas vykdo Susitarimo salygas.
Daiktai, kuriy neleidziama vezti:

1) daiktai, kuriy vezimas uzdraustas nors vienoje i§ Saliy, kuriy gelezinkeliai
turi dalyvauti vezime;

3) sprogstamieji sviediniai ir Saudmenys, i$skyrus medzioklés ir sporto;

4) sprogstamosios medziagos, suslégtosios, suskystintosios arba slegiant istir-
pintos dujos, savaime uzsidegancios medziagos, arba radioaktyviosios medziagos;

5) smulkiosios siuntos, kuriy vieno vieneto masé mazesné negu 10 kg. Sis apri-
bojimas netaikomas kroviniams, kuriy vieno vieneto matmenys virsija 0,1 kubinio
metro;

6) perkraunami kroviniai, kuriy masé didesné kaip 1,5 t, vagonuose su neati-
dengiamu stogu;

7) atviruose vagonuose perkraunamos smulkiosios siuntos, kai vieno vieneto
masé mazesné kaip 100 kg; tai netaikoma kroviniams, kuriems 2 priede numatyta
mazesné kaip 100 kg maksimali vieno vieneto masé.

Daiktai, kuriems vezti reikia ypatingy salygy (i$vardintus daiktus galima vezti
tik i§ anksto suderinus su vezime dalyvaujanciais gelezinkeliais):

— neperkraunami kroviniai, kuriy vieneto masé didesné kaip 60 t;
— ilgesni kaip 18 m kroviniai;
— negabaritiniai kroviniai;

— perkraunami kroviniai, kurie vezami specialiuose cisterny vago-
nuose.



6.5.2.
Krovinio pateikimas vezti

Krovinys vezamas vagone pagal vieng vaztarast]. ] kelis vagonus pagal viena
vaztarastj pakrauta kroviniy siunta negali bati i$skaidyta, i$skyrus atvejus, kai tai
batina dél vagono (vagony) techninio gedimo.

Pagal vieng vaztarastj negalima pateikti vezti:
1) kroviniy, kuriy dalj krauna gelezinkelio jmoné (vezéjas), o dalj — siuntéjas;

2) kroviniy, kuriuos vezti kartu su kitais kroviniais draudziama pagal Kroviniy
vezimo gelezinkeliy transportu taisykles.

Krovinio pateikimo vezti tvarka nustato Kroviniy vezimo gelezinkeliy trans-
portu taisyklés.

6.5.3.
Kroviniy ruosimas vezti (pakavimas,
zenklinimas, krova ir tvirtinimas)

Kroviniai, kuriuos reikia vezti taroje arba jpakuotus, norint juos apsaugoti nuo
praradimo, gedimo ir kokybés pablogéjimo ar dél kity priezasciy, apsaugoti vezi-
mo priemones ir kitus krovinius nuo sugadinimo, apsaugoti Zmones nuo suzaloji-
mo, turi buti pateikiami taroje arba pakuotéje.

Siuntéjas atsako uz visas pasekmes dél taros ar pakuotés nebuvimo arba nepa-
tenkinamos jy buklés.

Jeigu tokie kroviniai pateikiami veZti be taros arba pakuotés, netvarkingoje,
neatitinkancioje krovinio savybiy ar netinkamoje perkrauti i§ vagono i vagona
taroje arba pakuotéje, gelezinkelis turi atsisakyti priimti tokius krovinius.

Krovinj, kurj dél jo savybiy jpakuoti yra butina, siuntéjas turi jpakuoti taip,
kad krovinys vezimo metu biity apsaugotas nuo praradimo, trikumo ar suzalo-
jimo, taip pat kad bity apsaugoti nuo galimo suzalojimo Zmoneés, riedmenys ir
kiti kroviniai. Siuntéjo pakrauti kroviniai, kuriuos vezimo metu reikés perkrauti,
turi bati supakuoti taip, kad juos perkraunant mechanizmais nebity pazeista jy
pakuoté.

153



Gelezinkelio jmoné (vezéjas) gali reikalauti, kad to paties tipo smulkios siun-
tos, kurioms priimti vezti ir pakrauti reikia daug laiko, bty suristos ar supakuotos
i didesnes siuntas.

Gelezinkelio jmoné (veZéjas) turi teise atsisakyti vezti krovinj, jei siuntéjas at-
sisako krovinj jpakuoti pagal Kroviniy vezimo geleZinkeliy transportu taisykliy
reikalavimus arba jpakavimas neatitinka $iy taisykliy nustatyty reikalavimy.

Siuntéjas krovinio vienetus turi pazyméti nenuvalomais ryskiais uzrasais arba
pritvirtinti lipdukus ar zymenas, kuriose pagal vaztarastj turi bati nurodyta:

1) krovinio vienety Zzenklai ir jy numeriai;

2) pradiné stotis ir geleZinkelis;

3) galiné stotis ir gelezinkelis;

4) siuntéjas ir gavéjas;

5) smulkiyjy siunty krovinio vienety skaicius.

Kiekvienas smulkiyjy siunty vienetas turi buti pazenklintas. Siuntéjas atsako
uz uzrady arba pritvirtinty prie krovinio vienety lipduky ir Zymeny, arba uz pri-
tvirtinty prie vagono lipduky tiksluma.

Krovinius, atsizvelgiant j vezimy organizavimo sutarties sglygas, krauna gele-
Zinkelio jmoné (vezéjas) arba siuntéjas. Kroviniai turi biiti kraunami pagal susisie-
kimo ministro patvirtintas Kroviniy krovimo ir tvirtinimo taisykles.

Atvirame vagone sukrautas krovinys (jskaitant krovimo ir tvirtinimo jtaisus)
turi tilpti j pakrovos gabarita.
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42 pav. Kroviniy gabaritai atvirame vagone



Automobiliai, traktoriai, Zemés tkio ir keliy statybos masinos, gelzbetonio ir
metalo gaminiai bei kiti ne ilgesni uz vagong kroviniai kraunami pagal lengvatinj
pakrovos gabarita (zr. 43 pav.).
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43 pav. Kroviniy, kuriy ilgis ne ilgesnis uz vagong, gabaritai

Medieng j pusvagonius leidziama krauti pagal zoninj pakrovos gabaritg (Zr.
44 pav.).
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44 pav. Kroviniy gabaritai pusvagoniuose

I vagona krovinys sukraunamas taip, kad nuo vagono asiy skaiciaus priklau-
santis jo veziméliams tenkanciy krovinio masés daliy skirtumas buty ne didesnis
kaip: 10000 kg keturasiame, 15000 kg $esiaasiame, 20000 kg astuoniaasiame va-
gone.
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Krovinys sukraunamas taip, kad vagono veziméliui tenkanti krovinio maseés
dalis nebiity didesné kaip pusé vagono krovumo.

Didziausias leistinasis kroviniy svorio centro (SCKr) poslinkis skersai vagono
nuo vertikaliosios plokstumos, einancios per vagono isilgine a$j, yra lygus 0,1 m.
Jei tai padaryti nejmanoma, vagonas balansuojamas. Be to, kroviniy svorio centro
SKr isilginis poslinkis nuo vertikaliosios plok$tumos, einancios per vagono sker-
sine a$j, draudziamas.

Du vienodos masés krovinio vienetus leidziama vezti pakrautus simetrigkai
vagono jstrizainei (zr. 45 paveiksla)
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SC,.,SC, - krovinio vienety svorio centrai; SC, - bendras vagono ir krovinio centras
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45 pav. Krovinio svorio centrai vagone

Kroviniams jtvirtinti naudojamos: atotampos, risalai, spyriai, skétikliai, sta-
tramsciai, padéklai, tarpikliai, skydai, turniketai ir kitokios priemonés, taip pat
daugkartinio naudojimo standartiniai jtvirtinimo jtaisai.

Vielines atotampas, medines sijas ir kitokias krovinio tvirtinimo priemones
siuntéjas gali pakeisti daugkartinio naudojimo standartiniais jtvirtinimo jtaisais,
kuriy tvirtumas turi buti pagristas.

Prie§ pakraudamas krovinj, siuntéjas turi patikrinti, ar turimi standartiniai
jtaisai atitinka dokumentuose nurodytus reikalavimus ir ar jie tvarkingi.

Atotampos ir aprisalai gali buiti vieliniai, i§ metaliniy strypy ir juosty, grandi-
niy, plieninio lyno ir kitokiy medziagy.

Kiekvienos atotampos vienas galas pritvirtinamas prie krovinio detalés, kitas

prie vienos i§ reikalavimuose nurodyty vagono detaliy. Draudziama atotampas
pritvirtinti prie kity vagono detaliy.

Metaliniai strypai ir juostos prie krovinio privirinamos arba priverziamos
varztais. Uz privirinimo (priverzimo) kokybe atsako krovinio siuntéjas.

Leidziama krovinj jtvirtinti standartiniais varztais, smeigémis (strypais su
sriegiais galuose) ir sraigtais.



Visos siuntéjo panaudotos krovinio jtvirtinimo priemonés jrasomos j siuntéjo
jraSams skirtg vaztarascio skiltj ir paskutinéje stotyje kartu su kroviniu iSduoda-
mos gavéjui.

Siekdamas uztikrinti traukiniy eismo saugumg ir vezamo krovinio saugg,
siuntéjas privalo:

1. Krovinj patikimai jtvirtinti taroje;
2. Patikrinti krovinio jtvirtinimo vagone detaliy ir mazgy patvaruma;

3. Kai reikia, ant krovinio jtaisyti jtvirtinimo elementus; fiksatoriais tvirtinti
visas judancias masiny ir renginiy dalis;

4. Nuimti ir supakuoti arba pakavimo medziagomis apsaugoti visas dztan-
¢ias, lengvai nuimamas krovinio dalis;

5. Supakuoti ir vagone tvirtinti atsargines masiny dalis arba jas sudéti j masi-
nos kabing;

6. Uzplombuoti automobilius, traktorius, savaeiges zemés ukio ar kitas masi-
nas, sudaryti aprasa, kuriame nurodo visas nuo masinos nuimtas detales, déziy,
i kurias sudétos atsarginés dalys, jranga, skaiciy ir buvimo vietas, plomby tipa,
skaiciy ir jy kontrolinius Zenklus;

7. Ant kiekvienos, aukstesnés kaip 1,0 m krovinio dézés ir, gelezinkelio jmonés
pareikalavimu, ant kiekvieno renginiy, masiny ar nepakuoty ir aukstesniy kaip
1,0 m krovinio vienety nenuplaunamaisiais rys$kiai raudonais dazais nupiestu ,W*
zenklu nurodyti krovinio svorio centro SCKr vietg. PieSiama ant gretimy $oninés
ir galinés krovinio vieneto plokstumy, ten, kur ant jy projektuojamas SCKr .

Pradinéje stotyje gelezinkelio jmonés darbuotojai privalo patikrinti, ar krovi-
nys taisyklingai pakrautas ir jtvirtintas vagone.

Patikrinimo metu nustacius, kad krovinys pakrautas ir jtvirtintas taisyklingai,
vagonlapyje daromas jrasas ,,Krovinys pakrautas ir jtvirtintas taisyklingai“ ir pa-
tvirtinamas parasu.

Jeigu krovinj pakrauna siuntéjas, jis atsako uz visas nepatenkinamo pakrovi-
mo pasekmes ir turi atlyginti gelezinkeliui dél to patirtg zalg.

Vagonus galima pakrauti tik iki maksimalaus krovumo, atsizvelgiant j maksi-
malig vagono asies apkrova.

Galima paminéti keleta pagrindiniy niuansy, susijusiy su skirtingo tipo vago-
ny krova.
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a) Pusvagoniai

Prie§ kraunant krovinj arba jj iskrovus, pusvagonio krovimo angy dang¢iai
turi bati uzdaryti ir jtvirtinti abiem uzdoriais.

Jei krovinys ilgesnis uz vagono vidaus ilgj (issikisa i§ vagono), tai atdaros pus-
vagonio galinés durys prispaudziamos prie vagono $oniniy borty ir jtvirtinamos.

I apsauginio ekrano neturincius pusvagonius kraunamas ne karstesnis kaip
100 °C krovinys.

] vagong kraunami ir vagone veZami kroviniai neturi remtis j pusvagonio ké-
buls.

Kroviniui pasislinkti neleidziancios atotampos tvirtinamos tik uz vagone esan-
¢iy tam skirty jtaisy. Be gelezinkelio valdytojo leidimo draudziama atotampas pri-
tvirtinti prie kity vagono detaliy.

Rastai kraunami taip: ant pusvagonio grindy atsargiai padedamas pirmasis
rasty aukstas, o kitiems rastams leidziama laisvai kristi ne daugiau kaip 3 m ma-
tuojant nuo jo virsaus.

Suverstinis krovinys j pusvagonj kraunamas taip:

— jeigu frakcijos lengvesnés nei 100 kg, tai i$ ne didesnio kaip 3 m
aukscio ant pusvagonio grindy vienu metu beriama ne daugiau kaip
5000 kg krovinio;

— jeigu frakcijos sveria nuo 100 kg iki 500 kg, tai ant pusvagonio grin-
dy pazeriamas smulkios frakcijos krovinio (bent 0,3 m aukséio)
sluoksnis ir ant jo i$§ ne didesnio kaip 3 m auks¢io (matuojant nuo
vagono grindy) vienu metu beriama ne daugiau kaip 7000 kg kro-
vinio;

— jeigu frakcijos sveria 500 kg ir daugiau, tai jos, kaip ir vienetinis kro-
vinys ar konteineriai, sklandziai padedamos ant pusvagonio grindy.

b) Dengtieji vagonai
I dengtuosius vagonus kraunamas ne kar$tesnis kaip 80 °C krovinys.

Cementas, kalkés, mineralinés traos ir kitokie kroviniai, kurie vezami gali
susiplikti, o sudréke sukietéti, dengtuosiuose vagonuose turi biti gabenami tik
supakuoti (taroje).



Jeigu dengtajame vagone vezami suverstiniai nesupakuotieji kroviniai, tai to-
kio vagono durys uztveriamos ne plonesniais kaip 40 mm skydais ar lentomis.

Per dengtojo vagono stogo angas leidziama krauti tik biralus.
¢) Platforminiai vagonai

Krovinj ridenti ar stumti (vilkti) nuleistais platforminio vagono bortais bei su-
kioti, pastatytg ant vagono grindy, galima, jeigu ant grindy ir borty patiesti tvirti
permetamieji tilteliai arba kitokie jtaisai, neleidziantys sugadinti platforminio va-
gono grindy ir borty.

Mechanizuotai kraunant krovinius, platforminio vagono bortai turi buti nu-
leisti.

Jei krovinio negalima vezti platforminiu vagonu su pakeltais bortais, tai krauto
vagono bortai paliekami nuleisti, taciau juos bitina jtvirtinti.

Kai kraunami didieji konteineriai, prie$ krovimo pradzig platforminio vagono
bortai nuleidziami, o baigus krauti pakeliami ir jtvirtinami.

d) Cisterniniai vagonai

Skystis supilamas tik j tvarkingus, apsauginius voztuvus turincius, cisterninius
vagonus. Draudziama i cisterninj vagona pilamu skys¢iu apipilti vagono vaziuokle
ir stabdziy jranga.

Cisterninio vagono danggiai ir i$pylimo jtaisy dangteliai (kams¢iai), supylus
ar i$pylus krovinj, o iSpylimo jtaisy voztuvai, pries supilant ir i$pylus krovinj, san-
dariai uzdaromi.

e) Specializuotieji vagonai

I specializuotajj vagong kraunamas tik toks krovinys, kuriam vezti $is vagonas
skirtas. Siuntéjas privalo turéti buting jranga kroviniui j specializuotajj vagona su-
krauti, o gavéjas — iSkrauti.

Prie$ kraunant krovinj i specializuotajj vagong, patikrinama:

1. Biraly temperatiira, drégnumas ir kitos savybés (tuo iSvengiama krovinio
susiguléjimo, su§okimo i grumstus ir susalimo);

2. Ar $is vagonas tinka pageidaujamam kroviniui vezti;
3. Ar technigkai sutvarkyta vagono krovimo jranga;

4. Ar nesugadinti krovinio jtvirtinimo jtaisai vagone, taip pat ar visi jtvirtini-
mai yra.
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I nepatikrintus ir reikalavimy neatitinkancius specializuotuosius vagonus
krauti krovinius draudziama.

6.5.4.
Vagony plombavimas

Pakrautas krovinys neturi vir$yti vagono krovos normy. Vagonas turi bati uz-
darytas ir uzplombuotas Kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu taisykliy nusta-
tyta tvarka.

Dengtyjy ir izoterminiy vagony durys ir visy kity angy dangdiai turi bati
plombuojami.

Plombavimui turi baiti naudojamos paprastosios arba rakinamosios plombos,
kuriy nejmanoma nuimti jy nepazeidus. UZzplombuoti reikia taip, kad nepazeidus
plomby negalima bty pasiekti krovinio.

Jeigu vagona plombuoja siuntéjas, tai turi buti tokie plombuy Zenklai:

1) stoties pavadinimas (prireikus sutrumpintas);

2) plombavimo data arba kontroliniai zenklai;

3) sutrumpintas siuntéjo pavadinimas.

Be to, siuntéjo plomby zenkluose gali biti sutrumpintas pradinio gelezinkelio
pavadinimas.

Jeigu vagonas yra plombuojamas gelezinkelyje, turi bati tie patys plomby Zen-
Kklai, tik vietoj sutrumpinto siuntéjo pavadinimo turi biiti sutrumpintas gelezinke-
lio pavadinimas, ir, jeigu plombos neturi kontroliniy Zenkly, plombiniy numeris.

Gelezinkelio jmoné (vezéjas) turi teise tikrinti, ar krovinys atitinka vaztarasty-
je pateiktus duomenis, taip pat ar laikomasi Kroviniy vezimo gelezinkeliy trans-
portu ir Kroviniy krovimo ir tvirtinimo taisykliy reikalavimu, jei krovinj krové
siuntéjas.

Jei krovinys neatitinka vaztarastyje pateikty duomeny arba nesilaikoma Kro-
viniy vezimo gelezinkeliy transportu ir Kroviniy krovimo ir tvirtinimo taisykliy
reikalavimy, tikrinimo ir su tuo susijusios islaidos tenka krovinio siuntéjui, o ge-
lezinkelio jmoné (vezéjas) turi teise atsisakyti tokj krovinj vezti.



Krovinio pristatymo terminus nustato Kroviniy veZimo gelezinkeliy transportu
taisyklés, jeigu siuntéjas ir gelezinkelio jmoné (vezéjas) nesusitaria kitaip.

Krovinio pristatymo terminas pradedamas skai¢iuoti nuo kitos dienos po kro-
vinio priémimo vezti, 00:00 val.

6.5.5.
Krovinio priémimas vezti

Kroviniai, kurie priimti vezti i§ vieno siuntéjo pagal vieng vaztarastj vienoje
pradinéje stotyje vienam gavéjui vienoje galinéje stotyje, laikomi siunta. Yra skir-
tingos siunty rasys:

- vagono,
- smulkioji,
- didziojo konteinerio siunta.

Vagono siunta laikomas pagal vieng vaztarastj pateiktas krovinys, kuriam vezti
pagal jo matmenis arba savybes reikalingas atskiras vagonas.

Krovinys, kuris pateikiamas vezti didziajame konteineryje, nevadinamas vago-
no siunta, o traktuojamas kaip didziojo konteinerio siunta.

Smulkiaja siunta nurodomas pagal vieng vaztarastj vezamas krovinys, kurio
bendra masé bruto ne didesné kaip 5000 kg ir kuriam pagal jo matmenis ir savy-
bes nereikia atskiro vagono.

Didziojo konteinerio siunta nurodomas pagal vieng vaztarastj pateiktas vezti
didziajame konteineryje pakrautas krovinys arba tuscias didysis konteineris.

— v

Siuntéjas vaztarascio skiltyje ,,Siuntos rasis“ turi nurodyti, kokia siunta patei-
kiamas krovinys.

Pagal vieng vaztarastj kaip vagono siunta priimami vezti:

— kroviniai, kuriy masé arba matmenys nevirsija maksimalaus vago-
no krovumo arba talpos;

— kroviniai, kuriems veZti reikia sujungti du arba daugiau vagony.
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Vezimo sutartis laikoma sudaryta nuo vaztara$¢io jforminimo ir krovinio pri-
émimo vezti pradinéje stotyje momento.

Uzdéjus kalendorinj spaudg, vaztarastis tampa vezimo sutarties sudarymg jro-
danciu dokumentu.

6.5.6.
Operacijos vezant krovinj

Operacijos vezant krovinj yra dviejy tipy: privalomos ir papildomos.
Privalomos operacijos:

— vagony apziira;

siunty skirstymas (rasiavimo stotyse);

— kroviniy perkrovimas (i$ vagono j vagona);

kroviniy perkrovimas j kitas transporto rasis.

Papildomos operacijos — tai veiksmai, kuriuos salygoja netikétos aplinkybés,
atsitikusios vezimo proceso metu:

— krovinio perkrovimas j kita vagona;
— vagono remontas;
— krovinio peradresavimas ir t. t.

Vienas pagrindiniy gelezinkeliy transporto uzdaviniy - savalaikis krovinio
pristatymas. Sio uzdavinio sprendimas labiausiai priklauso nuo paciy gelezinke-
liy turimy resursy bei gebéjimo kokybiskai atlikti visas privalomas ir papildomas
operacijas vezant krovinj.



6.5.7.
Krovinio isdavimas ir atsiskaitymas
uz vezimg

Kroviniai i$duodami Kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu taisykliy nusta-
tyta tvarka.

Kroviniui atvykus j galing stotj, gelezinkelis turi i$duoti gavéjui krovinj, vazta-
ra$c¢io originala ir pranesimg apie krovinio atvezima (1 ir 5 vaztarascio lapai) po
to, kai jis sumokeés gelezinkeliui visus vaztarastyje pazymétus mokescius.

Gelezinkelio jmoné (veZéjas) gelezinkelio jmonés (vezéjo) ir siuntéjo (gave-
jo) sutartyje nustatyta tvarka privalo pranesti gavéjui apie jo vardu gauta krovinj.
Krovinys laikomas pristatytu nuo pranesimo gavimo momento.

Galinéje gelezinkelio stotyje (paskirties punkte) gelezinkelio jmoné (veZéjas)
privalo gavéjui i§duoti vaztarastj ir krovinj. Siuntéjas (gavéjas) sumoka nustatyta
krovinio vezimo uzmokestj bei uzmokestj uz gelezinkelio jmonés (vezéjo) suteik-
tas kitas paslaugas prie§ gaudamas vaztarastj ir krovinj, jeigu krovinio veZimo su-
tartis nenustato kitaip.

Gavéjas krovinio gavimg patvirtina parasu vaztarastyje.
Iskroves krovinj, gavéjas privalo:

1. I8 vagono i$valyti krovinio likucius ir $iuksles, nuimti krovinio jtvirtinimo
priemones (statramscius, taselius, atotampas ir kt.);

2. Nuimti vielas nuo vagony automatinés sankabos svir¢iy rankeny, pusvago-
nio iskraunamuyjy angy dang¢iy ir platforminio vagono Soniniy uzdoriy;

3. Uzdaryti platforminio vagono borty sekcijas, pusvagonio duris ir i$krauna-
muyjy angy dangdius.

Gavéjas gali atsisakyti priimti krovinj tik tais atvejais, kai dél sugadinimo, ge-
dimo arba kity priezasciy krovinio kokybé pasikeité taip, kad negalima panaudoti
viso krovinio arba jo dalies pagal prading paskirtj.

Gavéjas gali laikyti krovinj prarastu, jeigu $is krovinys nebuvo iSduotas ga-
véjui per 30 dieny nuo paskaic¢iuoto pristatymo termino pabaigos ir galiné stotis
nejteiké vaztaras¢io dublikato (3 vaztara$¢io lapas) arba vaztara$¢io originalo ir
prane$imo apie krovinio atvezima (1 ir 5 lapai).
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Uz kroviniy vezima ir gelezinkelio jmonés (vezéjo) suteiktas paslaugas imamas
kroviniy vezimo uzmokestis. Kroviniy vezimo tarifus nustato gelezinkelio jmoné
(vezéjas). Uz krovinio vezima moka siuntéjas ar jo jgaliotas asmuo, pateikdamas
krovinj pradinéje gelezinkelio stotyje (arba, jei gelezinkelio jmoné (vezéjas) sutin-
ka, uz krovinio vezimga gali sumokeéti ir gavéjas).

Uz krovinio pakrovimg, iSkrovima, papildomy pavedimy vykdyma, ekspedi-
cijos ir kitas gelezinkelio jmonés (vezéjo) suteiktas paslaugas sumoka siuntéjas
(gavéjas) ar jo jgaliotas asmuo.

Atsiskaitymas su gelezinkelio jmone (vezéju) uz kroviniy vezima uztikrinamas
vezamu kroviniu. Jeigu siuntéjas (gavéjas) neatsiskaito su gelezinkelio jmone (ve-
z€ju), gelezinkelio jmoné (vezéjas) turi teise realizuoti krovinj.

6.6.
VEZIMO GELEZINKELIAIS
DOKUMENTACIJA

Gelezinkelio jmoné (vezéjas) ir kroviniy siuntéjas (gavéjas) sudaro kroviniy
vezimo ir (ar) vezimy organizavimo sutartis.

Vezimo sutartis jforminama tam tikro pavyzdzio vaztarasciu. Vaztarastis su-
sideda i$ $iy lapy:

1 - vaztaras¢io originalo;

2 - lydras¢io;

3 - vaztara$¢io dublikato;

4 — krovinio i$davimo lapo;

5 — prane$imo apie krovinio atvezima.

Siuntéjas pradinéje stotyje kartu su kiekviena pateikiama vezti krovinio siunta
turi pateikti taisyklingai uzpildyta ir pasira$yta vaztarastj. Vaztarastis turi bati uz-
pildomas grieztai laikantis SMGS vaztarascio pildymo paaiskinimy.

1, 2, 4 ir 5 vaztarascio lapai kartu su kroviniu biina vezami iki galinés stoties.

Sudarius vezimo sutartj, 3 vaztarascio lapas (vaztarascio dublikatas) grazina-
mas siuntéjui.



Vaztara$¢io formg ir jo uzpildymo tvarka nustato kroviniy vezimo gelezinkeliy
transportu taisyklés.

Vaztarastis tampa kroviniy veZimo sutarties sudarymo ir jos turinio jrodymu
uzdéjus kalendorinj pradinés gelezinkelio stoties antspauda.

Vaztarastyje turi biti nurodyta:
1) pradinés gelezinkelio stoties pavadinimas;

2) krovinio siuntéjas, adresas, telefono ir fakso numeriai, krovinio siuntéjo ar
jo atstovo pavardé ir parasas;

3) krovinio pavadinimas, kodas;

4) krovinio svoris;

5) krovinio vienety skaicius, jpakavimo pobiudis ir krovinio buklé;
6) vagono numeris;

7) kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu taisyklése nurodyty dokumenty,
kurie turi bati pridedami prie vaztarascio, sarasas;

8) ypatingos krovinio savybés ir vezimo salygos;

9) galinés gelezinkelio stoties pavadinimas;

10) krovinio gavéjas, adresas, telefono ir fakso numeriai;

11) uzdéty plomby skaicius ir jy Zenklai.

Vaztarastyje gali buti nurodyti ir kiti duomenys.

Siuntéjas prie vaztara$¢io turi pridéti ir visus dokumentus, kurie reikalingi
visame kelyje pagal muitinés ir kitas taisykles. Be to, jeigu butina, sertifikata ir
specifikacija. Sie dokumentai turi biti tik ty kroviniy, kurie surasyti vaztarastyje.

Siuntéjas atsako gelezinkeliui uz pasekmes, kurios atsirado dél nepridéty doku-
menty arba netvarkingy kartu vezamy dokumenty.

Jeigu siuntéjas nejvykdo $io paragrafo reikalavimy, pradinés stoties darbuo-
tojai neturi priimti $io krovinio vezti. Gelezinkelis taip pat neturi tikrinti siuntéjo
prie vaztarascio pridéty dokumenty taisyklingumo ir pakankamumo.

Jeigu krovinio veZimas arba jy i§davimas uzlaikomi dél to, kad siuntéjas nepa-
teiké butiny lydinc¢iyjy dokumenty arba jo pateikty dokumenty nepakanka, arba
jie netvarkingi, tai uz sugaista laikg imama bauda arba mokes¢iai uz krovinio sau-
gojima, vagony prastova. Baudos arba mokesc¢iai imami i$ siuntéjo arba gavéjo
priklausomai nuo to, kas turi mokeéti uz vezima $iuo tranzitiniu geleZinkeliu.
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6.7.
KAI KURIU KROVINIU VEZIMO
TECHNOLOGIJA

6.7.1.
Ratinés ir viksrinés technikos veZimo
technologija

Prie ratinés ir viksrinés technikos galima priskirti: lengvuosius, krovininius,
specialiuosius automobilius, autobusus, troleibusus, tramvajus, jy kébulus, trakto-
rius, ekskavatorius, savaeiges zemés tikio masinas ir kitg ratine bei vik$rine tech-
nika.

Ratiné ir viksriné technika veZzama universaliaisiais (platforminiais ar pusva-
goniais) ir specialiaisiais vagonais, konteineriais (paprastai taip vezami lengvieji
automobiliai).

Atsizvelgiant | mase, matmenis ir kitas konstrukcijos ypatybes, masinos bei
priekabos kraunamos horizontaliai viena arba dviem eilémis vagono plocio at-
zvilgiu.

Kraunant keleta transporto priemoniy nuozulniai arba horizontaliai, tarp jy
turi buti paliekami ne mazesni kaip 270 mm tarpai.

Ratinio transporto priemonés platforminiame vagone tvirtinamos vielos ato-
tampomis jplei§tuojant po ratais atraminius taselius, o pusvagoniuose - vielos
atotampomis.

Transporto priemonés, sukrautos platforminiuose vagonuose horizontaliai,
pleistuojamos atraminiais taseliais i$ iSoriniy arba i$ raty pusés.



46 pav. Ratiniy transporto priemoniy tvirtinimas platformoje

Transporto priemonés su gumine raty danga, sukrautos platforminiame va-
gone horizontaliai be atraminiy taseliy, tvirtinamos keturiomis 6 mm skersmens
vielos atotampomis (Zr. paveiksla vir§uje). Atotampos i§déstomos po dvi priekiné-
je ir uzpakalinéje transporto priemonés dalyse ir nukreipiamos j skirtingas puses.

Vienas atotampos galas tvirtinamas prie transporto priemonés vilkimo kablio
ir kilpos, uzpakalinio tilto pusasés, vaziuoklés, technologiniy rémo skyliy arba
prie kity detaliy, kurios negali bati atotampos pazeidziamos ir negali nupjauti vie-
los atotampos. Kitas atotampos galas tvirtinamas prie galiniy arba Soniniy vagono
statramsciy gsy arba prie pusvagonio apatinés trikampés risalo plokstelés. Visais
atvejais atotampos neturi liesti transporto priemoniy raty guminiy padangy.

Kiekviena j pusvagonj horizontaliai pakrauta transporto priemoné tvirtinama
$esiomis vielos atotampomis. Be to, gretimos transporto priemonés sutvirtinamos
dviem horizontaliais riSalais (Zr. paveikslg apacioje).

167



[\ O\

A@A/ @\.\ﬂ

oG CEO)

47 pav. Ratiniy transporto priemoniy tvirtinimas pusvagonyje

Siuntéjas, pateikdamas veZti rating ir vik$rine technika, turi:

— patikrinti ar gerai veikia stabdziy sistemos, po pakrovimo stabdzius
uzfiksuoti taip, kad jie savaime neatsileisty;

— fiksatoriais uzfiksuoti ir uztvirtinti visas judamasias ir sukiojamg-
sias dalis taip, kad jos nepajudéty ir nepasisukty;

— nuimti ir jpakuoti lengvai nuimamas detales ir mazgus;

— nuimti ir jpakuoti arba apvynioti jpakuojamaja medziaga visas
duzigsias detales, uzdaryti kabiny, salony, dengtyjy kébuly duris,
gaubtus, bagazines, sekcijas, uzrakinti ir uzplombuoti kabing, salo-
ng, kébulg (vezant dengtaisiais vagonais arba konteineriais nereikia
demontuoti lengvai nuimamy detaliy, jpakuoti duziyjy detaliy ir
plombuoti kabiny, salony, kébuly, bagaziniy).

Kiekvienam ratinés ar viksrinés technikos vienetui siuntéjas turi sudaryti du
apraso egzempliorius. Aprase nurodoma bake esanciy degaly rasis ir kiekis, uz-
plombuotos ratinés ir viksrinés technikos plomby skaicius, juy vieta ir Zenklai.

Pakrautg j atviruosius vagonus rating ir viksrine technika gelezinkelis priima
vezti patikrines, ar ji gerai pakrauta ir uztvirtinta, ar yra siuntéjo plombos, ir i§
iSorés apzitréjes pacios ratinés ir viksrinés technikos btikle. Analogiska tvarka $i
technika i§duodama galinéje stotyje.



6.7.2.
Konteineriy veZimo technologija

Gelezinkeliy transportu gali bati vezami pakrauti mazieji, vidutiniai ir didieji
konteineriai.

Mazaisiais konteineriais vadinami konteineriai, kuriy talpa yra nuo 1,0 iki 3,0
kubiniy metry imtinai ir maksimali leistina bendra bruto masé mazesné kaip 2,5 t.

Vidutiniais konteineriais vadinami konteineriai, kuriy talpa nuo 3,0 iki 15,0
kubiniy metry imtinai ir maksimali leistina bendra bruto masé nuo 2,5 iki 5,0 t
imtinai.

Didziaisiais konteineriais vadinami I ISO serijos konteineriai, kuriy ilgis yra
20, 30 arba 40 péduy, plotis 8 pédos 6 coliai.

Konteinerius, kuriy techninés charakteristikos neatitinka nurodyty, galima
vezti tik suderinus su vezime dalyvaujanciais gelezinkeliais.

Kiekvienam pakrautam ir kiekvienam tus¢iam didZiajam konteineriui siunte-
jas turi jforminti vaZztarastj.

Pagal vieng vaztarastj galima i$siysti ne daugiau kaip 3 didZiuosius konteine-
rius, kuriy nereikia perkrauti, jeigu jy bendras ilgis ne didesnis kaip 60 pédy ir jie
pakrauti i vieng vagona.

Vadovaudamasis SMGS sutarties paaidkinimais, siuntéjas turi vaztarastyje jra-
$yti duomenis apie konteinerio rasj, kategorija, gelezinkelio, konteinerio savinin-
ko, sutrumpintg pavadinima arba savininko Zenklg, konteinerio numerj, duome-
nis apie krovinio mase, paties konteinerio mase ir bendrg siuntos bruto mase, taip
pat duomenis apie plomby skaiciy ir jy kontrolinius Zenklus.

Siuntéjas turi nustatyti konteinerio tinkamuma $iam kroviniui vezti. Jeigu jis
pakraus krovinj i sugadintg konteinerj arba j konteinerj, kuris netinka $iam kro-
viniui vezti, tai gelezinkelis neatsako uz viso krovinio arba jo dalies praradima,
krovinio sugadinimg, gedima.

Siuntéjas, kraudamas j konteinerj krovinius be taros arba lengvoje taroje, turi
taikyti tam tikras priemones kroviniui apsaugoti nuo sugadinimo, gedimo (pvz.,
konteineriy sienas padengti popieriumi arba kitomis medziagomis, panaudoti ap-
saugines pléveles ir guminius jdéklus, jvynioti krovinj j minkstas izoliacines medzia-
gas) bei konteineriui apsaugoti nuo kenksmingo krovinio poveikio (pvz., korozijos).
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Siuntéjas turi pakrauti krovinj i konteinerj taip, kad buty galima laisvai ati-
daryti ir uzdaryti duris. Be to, siuntéjas turi taip pakrauti ir uztvirtinti krovinj
konteineryje, kad biity nejmanoma sugadinti kraunamo arba vezamo konteinerio.

Gelezinkelis neatsako uz viso krovinio arba jo dalies praradimg, jo sugadini-
ma, gedima, jeigu gelezinkelis i$davé gavéjui krovinj tvarkingame konteineryje ir
su tvarkingomis siuntéjo arba pradinés stoties plombomis.

Siuntéjas turi priduoti vezti tik techniskai tvarkingus konteinerius.

I konteinerj galima krauti ne daugiau, nei nurodo leistina bendra konteinerio
bruto masé.

I specializuotus 9294 mm ir 9720 mm bazés ilgio platforminius vagonus 12, 19 m
ilgio, 2,44 m plo¢io, 2,742 m (2,896 m) aukscio ir 30,48 t bruto masés konteineriai
kraunami po vieng, o 6,06 m ilgio, 2,44 m plocio, 2,44 m (2,59 m) aukscio ir 20,32 t
arba 24 t bruto masés konteineriai — po du, galinémis durimis vienas prie kito.

I specializuota 14720 mm bazés ilgio platforminj vagong kraunamas vienas
30,48 t bruto masés ir vienas 20,32 t arba 24 t bruto masés konteineris galinémis
durimis vienas prie kito, arba kraunami trys 20,32 t arba 24 t bruto masés kontei-
neriai durimis j vagono vidy. Visi sukrauti konteineriai gali biti vienodo 2,742 m
(2,896 m) arba skirtingo aukscio.

I vieng platforminj vagona gali bati sukrauti tusti arba pakrauti konteineriai.

Konteineriai i platforminius vagonus kraunami taip, kad vagony atraminés
galvutés, nustatytos ir uzfiksuotos vertikalioje padétyje, jeity j jungciy, esanciy
konteineriy apacioje, kiaurymes (zr., kito paveikslo a dalj).

6,06 m ilgio, 2,44 m plocio, 2,44 m (2,59 m) aukscio ir 20,32 t arba 24 t bruto
masés universalius konteinerius galima krauti ir j paprastus platforminius vago-
nus. | paprastus platforminius vagonus konteineriai kraunami taip:

- platforminio vagono viduryje simetri$kai jo iSilginés ir skersinés asiy at-
zvilgiu dedamas skersinis 2450 mm ilgio taselis. Taselis prie platforminio vagono
grindy prikalamas glaudziai prie skersinio taselio durimis j vidy ir simetriskai
platforminio vagono isilginés asies atzvilgiu kraunami du konteineriai.

Nuo isilginio poslinkio konteineriai tvirtinami dviem skersiniais taseliais, ku-
rie dedami glaudziai prie galiniy platforminio vagono borty ir kiekvienas taselis
prikalamas prie platforminio vagono grindy astuoniomis vinimis. Taseliy ilgis
turi bati lygus vidiniam platforminio vagono plo¢iui.



Tarp skersiniy taseliy ir konteineriy jung¢iy i$ kiekvienos platforminio vagono
pusés dedama po du ske¢iamuosius taselius: 9294 mm bazés ilgio platforminiame
vagone skec¢iamieji taseliai turi buti 200 mm ilgio ir prikalami prie platforminio
vagono grindy dviem vinimis; 9720 mm bazés ilgio platforminiame vagone ske-
¢iamieji tadeliai turi buti 400 mm ilgio ir prikalami prie platforminio vagono grin-
dy keturiomis vinimis. Skeciamuyjy tadeliy ilgis nustatomas pagal padéjimo vieta.
I platforminio vagono galiniy borty statramsciy gsas jtaisomi trumpi statramsciai.

Nuo skersinio poslinkio kiekvienas konteineris tvirtinamas keturiais, ne
trumpesniais kaip 400 mm ilgio, atraminiais taseliais. Atraminiai ta$eliai dedami
glaudziai tarp konteineriy $oniniy sieny ir platforminio vagono $oniniy borty ir
atremiami j jungtis. Kiekvienas atraminis taselis prie platforminio vagono grindy
prikalamas dviem vinimis (zr. kito paveikslo b dalj).

Vietoje atraminiy taseliy kiekvienas konteineris gali bati tvirtinamas keturio-
mis 6 mm skersmens dviejy giju vielos atotampomis, kai konteinerio bruto masé
iki 10 t, ir keturiy gijy vielos atotampomis, kai konteinerio bruto masé iki 20 t.
Atotampos riSamos prie antryjy ir ketvirtyjy platforminio vagono $oniniy sta-
tramsciy gsy ir konteineriy virSutiniy jung¢iy kiaurymiy (zr. kito paveikslo c dalj).

Vietoje vielos atotampy gali bati naudojami nuolatiniai daugkartiniai jtaisai.
Krovinio siuntéjas atsako uz $iy jtaisy kokybe ir tvirtuma.

Ziemos metu (nuo spalio 1 d. iki balandZio 15 d.) platforminio vagono grindys
konteineriy jungéiy saly¢io vietose turi biti pabarstytos plonu — (1.2) mm - §va-
raus sauso smélio sluoksniu.

Kiekvienos vidutinio ir didZiojo konteinerio durys turi biti uzplombuotos

viena plomba, kuri kabinama ant paskutinés uzdaromy dury sgvaros uzrakto ran-
kenos.

Siuntéjas turi grazinti gelezinkeliui priklausancius konteinerius $varius, o ba-
tinais atvejais i$dezinfekuotus ir i$plautus.
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48 pav. Konteineriy tvirtinimo vagone ypatumai
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6.7.3.
Dengtuose vagonuose gabenamy kroviniy
vezimo technologija

Kroviniai dengtuosiuose vagonuose sutalpinami ir tvirtinami taip, kad buty
uztikrintas traukiniy eismo, manevravimo, krovimo darby saugumas, vezamo
krovinio ir vagono sveikumas bei visiskai i§naudotas vagono krovumas ir talpu-
mas.



Uz taros kokybe ir taisyklinga krovinio i$déstyma bei jtvirtinimag dengtajame
vagone atsako krovinio siuntéjas.

Draudziama j vieng vagona krauti tokius krovinius, kurie pagal savo ypatybes
gali pakenkti kitiems kroviniams arba juos apgadinti.

Jei i viena vagong kraunami skirtingos masés arba skirtingoje taroje esantys
krovinio vienetai, tai sunkesnieji ir standzioje taroje esantys — sukraunami apacio-
je, o lengvesnieji ir esantys minkstoje, banguotu pavir§iumi, popierinéje, kartoni-
néje, fanerinéje ar kitokioje taroje — virsuje.

Dengtajame vagone krovinys kraunamas tolygiai vagono asiy atzvilgiu. Kro-
viniai pradedami krauti nuo dengtojo vagono galy vidurio link. Vagono durys
uztveriamos skydais, sijomis arba ne plonesnémis kaip 40 mm lentomis, kad ve-
zamas krovinys neuzgritty ant jy. Tarp krovinio vienety susidare tarpai, dél kuriy
galimi krovinio poslinkiai, uzpildomi menkaver¢iu (kartono ar putplasc¢io atrai-
zomis ar kt.) kroviniu.

Krovinys krovimui paruo$iamas i§ anksto (smulkas vienetai sustambinami:
sudedami j targ, supresuojami, supaketuojami arba surisami).

Paketuotas krovinys sukraunamas keliais aukstais.

Minkstoje pakavimo medziagoje krovinys i vagona sukraunamas monolitu
(tam parenkami vienody matmeny krovinio vienetai). Antrajame aukste sukrautg
krovinj batina jtvirtinti pleistais.

Norint i$saugoti j dézes supakuotus krovinius, bitina i§saugoti déziy tvirtuma
ir standuma, kurj jos gali prarasti nuo vezimo metu veikian¢iy dinaminiy apkrovy.

Naudojamos standzios ir lankscios, vienkartinio ir daugkartinio naudojimo
tvirtinimo priemonés.

Standzios tvirtinimo priemonés - atraminiai rémai, skétikliai, apsauginiai
skydai padaromi i§ medziagy, patikimai jtvirtinanciy krovinj.

Lanksc¢ios paketavimo priemonés - tarpikliai, atotampos, juostos, dirzai ir kt.

Tvirtinimo priemoniy reikiamas stiprumas apskai¢iuojamas jvertinus isilgines
inercijos apkrovas. Tvirtinimo priemonés neturi gadinti krovinio ir vagono kons-

trukciniy elementy, turi bati saugios ir patogios naudoti.

Kartu su kroviniu siun¢iamas pavieniy krovinio vienety paketavimo priemo-
niy reikiamas skaicius.
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Rankomis uzdedamos (nuimamos) daugkartinio naudojimo tvirtinimo prie-
monés masé neturi bitti didesné kaip 20 kg. Rankomis uzdedamg (nuimamga) daug-
kartinio naudojimo tvirtinimo priemone neturi veikti didesné kaip 120 N jéga.

Kai daugkartinio naudojimo tvirtinimo priemonés masé didesné kaip 20 kg, ji
uzdedama (nuimama) mechanizuotai.

Iskroves krovinj, gavéjas privalo i$valyti i§ vagono krovinio likucius ir Siuksles,
nuimti skydus, tasus, risalus ir kitas krovinio jtvirtinimo priemones. Velkémis uz-
daryti vagono duris ir krovimo angy dangcius, nuvalyti kreidos Zymas nuo vagono.

6.7.4.
Ant padekly sukrauty kroviniy veZimo
technologija

Gelezinkeliy transportu leidziama vezti:

1) kei¢iamuosius ploksc¢iuosius ir dézinius gelezinkeliui priklausancius padé-
klus;

2) ploksciuosius Europinio standarto padéklus ir dézinius Europinio standarto
padéklus, turin¢ius zyméjima ,,EUR® ir kurie naudojami tarp gelezinkeliy - $iy
parky nariy - pagal atitinkamus susitarimus.

Ant padéklo galima krauti krovinj tik j vieng galine stotj ir tik vienam gavéjui.
Ant padékly galima teikti vezti krovinius vagono ir smulkiosiomis siuntomis.

Vadovaudamasis SMGS sutarties paaiSkinimais, siuntéjas vaztarastyje nurodo
padékly skaiciy ir rasj, krovinio mase, paciy padékly mase bei bendrg siuntos
bruto mase.

Bendra pakrauto padéklo masé neturi biiti didesné kaip 1000 kg.

Pakrautus ant padékly krovinius jtvirtina siuntéjas savo reikmenimis ir pats
tai kompensuodamas. Krovinys iSdéstomas ir jtvirtinamas ant padéklo taip, kad
krovinys bty iSsaugotas visg kelia.

Draudziama tvirtinti krovinius prie padéklo vinimis, kabémis ir kitomis pana-
$iomis priemonémis, kurios sugadinty krovinj arba padékla.
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6.7.5.
Paketais gabenamy kroviniy veZimo
technologija

Gelezinkeliui pareikalavus, siuntéjas turi pateikti vezti supaketuotus vieneti-
nius krovinius, kurie pagal savo matmenis ir savybes gali buti suformuoti j trans-
porto paketus.

Transporto paketas yra sustambintas krovinio vienetas, suformuotas i§ atskiry
jpakuoty ir taroje ar nejpakuoty ir ne taroje vienety, tarpusavyje sutvirtinty uni-
versaliomis ar specialiomis vienkartinio arba daugkartinio naudojimo paketavi-
mo priemonémis, arba gabenimo jtaisais.

Transporto paketas vezimo ir saugojimo gelezinkelyje metu turi atitikti reika-
lavimus, susijusius su:

1) galimybe mechanizuotai pakrauti, iSkrauti ir perkrauti $akiniais krautuvais,
kranais ir kitomis kélimo masinomis;

2) transporto pakety sauga;

3) krovinio i§saugojimu;

4) aptarnaujanciy paketg darbininky saugumu;

5) viso vagono ir konteinerio krovumo ir talpumo panaudojimu;
6) traukiniy eismo saugumu.

Viename transporto pakete galima talpinti krovinius, vezamus j vieng galine
stotj vienam gavéjui.

Kroviniai transporto paketuose gali buti pateikti vezti vagono, smulkiosiomis
arba didziyjy konteineriy siuntomis.

Prie§ pateikdamas vezti, krovinius paketuoja siuntéjas. Priemoneés, kurios nau-
dojamos formuojant krovinj j transporto paketa, ir siuntéjo uzdétas zenklinimas
turi uzkirsti kelig galimybei i$imti atskirus krovinio vienetus i paketo, nepazeidus
$iy priemoniy ir zenklinimo.

Siuntéjas ant transporto paketo turi uzragyti arba uzklijuoti:

1) uzraus ir lipdukus (ant atskiry krovinio vienety, i$§ kuriy suformuotas pa-
ketas, uzrasy ir lipduky nereikia);
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2) duomenis apie transporto paketo bruto ir neto mase;

3) duomenis apie dedamy transporto pakety vagone arba sandélyje maksima-
ly leidZziama auksty skaiciy;

4) duomenis trupmena: bendrg transporto pakety skaiciy (skaitiklis) ir bendra
krovinio vienety skai¢iy (vardiklis), ir papildomai skliaustuose transporto paketo
numerj (pavyzdziui, 5/ 30 (2)).

Pateikiamo vezti dengtaisiais ir izoterminiais vagonais arba konteineriais
transporto paketo masé neturi buti didesné kaip 1000 kg.

Transporto paketo, vezamo atviraisiais vagonais, masé neturi bati didesné kaip
5000 kg.

Nurodytg transporto paketo mase galima padidinti tik visiems dalyvaujan-
tiems vezime gelezinkeliams sutikus.

6.7.6.
Biriy kroviniy vezimo technologija

Biralai neturi byréti per vagono konstrukcinius tarpus, pro plysius ar kébulo
nesandarumus.

Prie§ pradedant krauti biralus j apatines iskrovimo angas turin¢ius pusvago-
nius, siuntéjas privalo uzsandarinti visus plysius, per kuriuos gali i$byréti kro-
vinys. LeidZiama plysius uzsandarinti tokiomis medziagomis, kurios neuZtersty
vagony ir vezamo krovinio.

] pusvagonj kraudamas biralus siuntéjas privalo imtis priemoniy, kad vezamos
smulkios krovinio dalelés nebuty i$pustytos. Naudojami tirpalai, kurie biralus pa-
dengia apsaugine plévele (sukelia smulkiy daleliy sankiba). Suderings su gelezin-
kelio valdytoju, siuntéjas gali paruosti ir naudoti kitokias apsaugines priemones.

I atvirgjj vagong sukrauty biraly pavirsius ilyginamas, jeigu reikia — supla-
kiamas.

Biralai suplakiami, o jy pavirsius islyginamas ridenant vola (vibruojantijj vola)
krovinio pavir§iumi. Siuo procesu suformuojamas optimalaus aukscio ir aptakiy
formy kaupas.



Biralai supliikiami ir jy pavirsius iSlyginamas tokiu badu: 0,14 m/s (0,5 km/h)
greiciu po jrenginiu (Zr. 49 paveikslg) nuvaromas pusvagonis, kuriame biralai su-
pilti auksciau borty.

>y XD
e e

1 - pusvagonis; 2 — siurblys; 3 — suktuvai; 4 - purkstukai; 5 - volas pliktuvas

49 pav. Kaupo formavimo atvirame vagone technologija

Suplukto krovinio kaupas bina 200-300 mm aukscio (zr. 50 paveiksla).

Hmax Kk
/
/
/
A4h

n

(200-300) mm

50 pav. Biraly kaupas vagone
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VII dalis

KROVINIU VEZIMAI VANDENS
TRANSPORTU

Sioje dalyje aptarsime kroviniy veZimo jiiry transportu ypatumus. Paban-
dysime issiaiskinti, kaip veZimai jiry transportu yra reglamentuojami pagrin-
diniy teisés akty. Apzvelgsime, kg numato vezZimy jiry transportu sutartis ir
kokie dokumentai yra taikomi sudarant veZimo sutartj. ISanalizuosime reikala-
vimus, kuriy reikia laikytis veZant jvairaus tipo krovinius jiry transportu.

7.1.
PAGRINDINES SAVOKOS

Pradedant nagrinéti vezimus jary transportu, visy pirma reikia apzvelgti pa-
grindines sgvokas, kurios yra naudojamos teisiniuose dokumentuose, reglamen-
tuojanciuose vezimus jary transportu, bei turi bati zinomos kalbant apie kroviniy
vezimo technologija jary transportu.

Frachtas — uzmokestis laivo valdytojui uz kroviniy vezima.

Laivo frachtavimo sutartis (¢arteris) — susitarimas, pagal kurj laivo valdytojas
(frachtininkas) jsipareigoja kitai $aliai (frachtuotojui) uz mokestj leisti naudotis
laivu ar jo dalimi kroviniams, keleiviams ar bagazui veZti.

Laivo reisas - laivo kelioné i§ vieno uosto j kitg, nesvarbu, ar laivas veza krovinj
arba keleivius ar plaukia be jy. ] laivo reisg taip pat jskaitomas laikas, kurio reikia
uoste kroviniui j laiva pakrauti ar i§ jo iSkrauti arba keleivius jlaipinti ar i$laipinti.
Laivo reisu taip pat laikoma Zvejybos laivo kelioné nuo i$plaukimo i§ uosto iki
pirminio Zuvy pardavimo sugrjzus j uostg, kai §j pardavima vykdo laivo jgula.
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Laivo valdytojas — asmuo, eksploatuojantis laiva, neatsizvelgiant j tai, ar jis yra
laivo savininkas ar juo naudojasi kitu teisétu pagrindu.

Laivo savininkas — asmuo, kuriam laivas priklauso nuosavybés teise.
Vezéjas — laivo savininkas arba frachtuotojas, sudarantis vezimo jira sutartj.

Birus krovinys — krovinys, susidedantis i§ atskiry didesniy ar maZesniy viena-
rusiy daleliy (pvz., grady, rady ir pan.) ir sudarantis vieng biry krovinj su pasto-
viomis arba désningai ir nuolat kintan¢iomis fizinémis ir mechaninémis savybé-
mis.

Generaliniai kroviniai — pavieniai arba vienetiniai taroje jpakuoti nespeciali-
zuoto tipo kroviniai.

Jiry vaztarastis (angl. Sea waybill) - laivo valdytojo krovinio siuntéjui i$duo-
damas dokumentas, patvirtinantis krovinio priémimo faktg ir esantis vezimo su-
tarties jrodymu.

Krovinio vienetas — krovinys, kuris talpinamas ir tvirtinamas individualia tvar-
ka sujungiant jj su laivo korpuso konstrukcija (konteineris, prie uosto vilkiko ka-
binama platforma, dideliy gabarity krovinys ir kt.), nestandartinis krovinys.

Nesuderinamos medziagos — medziagos, kuriy junginys gali kelti pavojy.

Nuimamos tvirtinimo priemonés — priemonés, tvirtinamos prie laivo kons-
trukcijos ir krovinio. Tai jvairiis uzraktai, i$ardomos jungtys - skétikliai (angl.
buttress), atramos (angl. shoring), savarzos (angl. bridge fitting), kabliai (angl. pen-
giun hook), naitovai (angl. lashing), kagiai ir pan.

Pavojingi kroviniai - medziagos ar gaminiai, kurie dél savo cheminiy ar fiziniy
savybiy gali sukelti pavojy Zmogaus sveikatai, aplinkai ar turtui, taip pat kuriems
suteikti identifikaciniai numeriai ir jie jrasyti  Jungtiniy Tauty Organizacijos eks-
perty komiteto sudaryta pavojingy medziagy sarasa.

Savaeigé technika — lengvieji ir krovininiai automobiliai, traktoriai, ekskavato-

riai, keltuvai, statybinés, kelinés, Zzemeés tkio ir kitokios ratinés ir viksrinés sava-
eigés masinos.

Stacionarios tvirtinimo priemoneés — 3sos, pasodinimo lizdai ir kitos prie kor-
puso konstrukcijy pritvirtintos priemonés.

Standartinis krovinys — krovinys, dél kurio paskirtas butent toks laivas ir kuris
tvirtinamas specialia jranga, atitinkancia kroviniy vienety tipg (konteineriai ant
konteinerveziy, lichteriai ant lichteriniy laivy, vagonai ant gelezinkelio kelty ir pan.).
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Transporto priemoniy kombinacija (TPK) - automobilis, sujungtas su viena
arba keliomis buksyruojamomis transporto priemonémis (tvirtinimo jrenginiy
apskaiciavimo tikslais kiekviena kombinacijos grandiné nagrinéjama kaip atskira
transporto priemoné).

7.2.
LAIVYBOS TEISINIS
REGLAMENTAVIMAS

Prekybinés laivybos valstybinj valdyma pagal savo kompetencija Lietuvos Res-
publikoje atlieka Susisiekimo ministerija.

Susisiekimo ministerija, vadovaudamasi $iuo jstatymu, kitais teisés aktais ir
Lietuvos Respublikos tarptautinémis sutartimis, leidzia privalomus teisés aktus
prekybinés laivybos klausimais ir per pavaldzias institucijas kontroliuoja $iy akty

vykdyma.

Lietuvos Respublikos ir kiti teisés aktai Lietuvos Respublikoje jregistruotiems
laivams uz Lietuvos Respublikos teritorijos riby taikomi tiek, kiek jie nepriesta-
rauja teisés aktams valstybés, kurios teritorijoje yra minéti laivai, arba $is jstaty-
mas nenumato kitaip.

Uzsienio valstybiy teisés aktai taikomi iy valstybiy laivams, esantiems Lietu-
vos Respublikos teritorijoje, jeigu $ie aktai nepriestarauja Lietuvos Respublikos
teisés akty reikalavimams.

Jeigu Lietuvos Respublikos tarptautinés sutartys nustato kitokias taisykles nei
prekybinés laivybos santykius reguliuojantys Lietuvos Respublikos teisés aktai,
taikomos tarptautiniy sutar¢iy ir konvencijy nuostatos.

Santykius dél kroviniy vezimo jira reguliuoja jstatymai, numatyti kroviniy ve-
Zimo jira sutarties $aliy susitarime. Jeigu kroviniy vezimo jiira sutarties Salys nesu-
sitaré kitaip, santykius dél kroviniy vezimo jara reguliuoja vezéjo $alies jstatymai.

Verstis keleiviy ir kroviniy vezimu laivais jura tarptautiniais mar$rutais turi
teise jmoneés, turincios Susisiekimo ministerijos i$duota licencijg.



Imoné, siekianti verstis licencijuojama veikla, privalo atitikti §iuos reikalavimus:

1) uztikrinti, kad laivai, kuriais ketinama vykdyti licencijuojamg veikla, atitik-
ty Lietuvos Respublikos teisés akty, Lietuvos Respublikos tarptautiniy sutar¢iy ir
Europos Sgjungos teisés akty jury teisés srityje nustatytus reikalavimus ir turéty
tai patvirtinan¢ius dokumentus;

2) turéti atitinkamus padalinius (ar specialistus), kurie galéty organizuoti ir
uztikrinti saugy keleiviy ir kroviniy vezimga laivais, taip pat saugy laivy eksploa-
tavimg ir apsauga, arba buti sudariusi sutartj su kita jmone, kuri turi nurodytus
padalinius (specialistus) ir sutinka uztikrinti $iam vezéjui saugy plaukiojima;

3) laivy, kuriais ketinama vykdyti licencijuojama veikla, jgulos turi buti su-
darytos i$ jarininky, turinéiy galiojan¢ius dokumentus, patvirtinancius jarininky
igyta kvalifikacijg ir teise eiti atitinkamas pareigas laive.

7.3.
JURU TRANSPORTO MATERIALINE-
TECHNINE BAZE

Sios transporto riisies materialine-technine baze sudaro laivynas bei jiry uos-
tai (uosto infrastruktara ir jvairiy tipy terminalai).

7.3.1.
Jiury laivai

Laivyng sudaro jvairiy tipy, dydziy bei paskirties laivai.

Jiary laivas - laivas, suprojektuotas ir pastatytas laivybai juroje bei turintis tai
patvirtinan¢ius dokumentus.

Kiekvienas jiry laivas, naudojamas laivybai, turi buti jregistruotas jiry laivy
registre. Jury laivai prilyginami nekilnojamiesiems daiktams. Laivas privalo turéti
savo pavadinimg, kurj suteikia laivo savininkas.
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Priklausomai nuo paskirties laivai yra:
— prekybiniai;
— techninio aptarnavimo;
— pagalbiniai.

Prekybiniai laivai yra pagrindiné sudedamoji jaros laivyno dalis, kadangi jais
atliekamas transportavimas.

Pagal vykdomg vezimy risj laivai yra skirstomi i keleivinius, krovininius, ke-
leivinius-krovininius.

Priklausomai nuo vezamo krovinio tipo jury laivai skirstomi j: sausakravius,
kombinuotus bei skirtus skys¢iams gabenti.

Sausakriviai dar yra skirstomi j veZzancius generalinius krovinius bei veZan-
¢ius masinius krovinius.

Laivai, vezantys generalinius krovinius, dar skirstomi j:
— paprastus;
— refrizeratorius;
— specializuotus;
— kombinuotus.

Prie specializuoty priskiriami: keltai, skirti vezti automobilius bei vagonus,
konteineroveziai, laivai, kuriais vezami kroviniai paketuose.

Laivai, vezantys masinius krovinius, dar skirstomi j suderintos bei siauros spe-
cializacijos. Prie siauros specializacijos laivy priskiriami laivai, veZantys vieno tipo
krovinj: anglj, riada, medieng, gradus. Prie suderintos specializacijos laivy priski-
riami laivai, kuriais galima vezti keliy tipy krovinius.

Laivai, skirti gabenti skystus krovinius, yra skirstomi j:

nafta;

naftos produktus;

- dujas;

kitus skyscius vezancius laivus.

Pagal judéjimo buda juriniai laivai taip pat bina savaeigiai ir nesavaeigiai.



Pagal plaukiojimo sglygas juriniai laivai skirstomi i upiy, ezery bei upiy-jury
laivus. Juriniai laivai skirstomi j okeaninius (neapibrézto plaukiojimo rajono), ju-
rinius (apibrézto plaukiojimo rajono), kurie kursuoja tarp tos pacios juros uosty,
pakranciy laivybos, jaros-upiy laivus.

7.3.1.1.
Jury laivy rodikliai

Pagrindiniai rodikliai, kurie apibtidina jirinius laivus, yra:
— vandens talpa;
- keliamoji galia;
- krovumas;
— matmenys;
— grimzlé (tusc¢io bei pakrauto laivo).

Vandens talpa - tai vandens masé ar taris, kurj i$stumia j vandenj patalpintas
laivas.

Keliamoji galia - tai laivo vezamo krovinio kiekis.

Tkrovumas - tai laivo savybé, pasireiskianti galimybe laive patalpinti tam tikro
tario krovinius.

51 pav. Konteinerinis ir sausakravis laivas
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7.3.2.
Jiury uostai ir uosty terminalai

Siai materialinés-techninés bazés kategorijai priskiriami kiti jary transporto
elementai, kurie uztikrina laivyno efektyvia veikla.

Vandens transporto terminalai skiriasi pagal dydj: nuo mazy upiy prieplauky
iki milzinisky jary uosty kompleksy, apimanciy simty hektary teritorija. IS esmés,
kg mes dabar vadiname tokiu jiry uostu, yra ne jiry transporto terminalai, bet
pramoniniai rajonai, kur teritorija, skiriama tik uosto darbams, sudaro nedidele
viso komplekso dalj.

Visy uosty jrengimy ir tarnyby jvairové yra labai skirtinga, priklauso nuo $a-
lies, uosto tipo, tradicijy ir kity dalyky. Todél kituose skyreliuose trumpai apzvelg-
sime infrastruktarg, kuri garantuoja saugy laivy, vezanciy $imtus tony kroviniy,
plaukiojima uoste, bei tipinius terminalus ir jy jrangg, kuri uztikrina efektyvy $iy
laivy aptarnavimg (pakrovimo ir i$krovimo darbus).

7.3.2.1.
Uosto infrastruktiira

Daugelyje $aliy uosto infrastruktiirai yra priskiriama:
— uosto akvatorija;
— uosto kanalai;
— uosto vartai (molai);
— krantinés;
— navigaciné jranga;
- keliai ir gelezinkeliy atSakos (uoste);
— jvairas inZineriniai statiniai ($liuzai, pakeliamieji, pasukamieji ir ki-
tos konstrukcijos tiltai);

— kita bendro naudojimo jranga ir statiniai.



Uosty infrastruktira skirta visiems uosto naudotojams (krovos darby kom-
panijoms, laivybos kompanijoms, aptarnaujanc¢ioms transporto kompanijoms).
Trumpai apzvelgsime tuos uosto infrastruktiiros elementus, kurie turi vienokj ar
kitokj tiesioginj rysj su atplaukianciu ar iSplaukianciu laivu.

Uosty akvatorija — tai uostui priskirtas vandens plotas, skirtas laivams plaukti,
isiinkaruoti bei papildomoms funkcijoms vykdyti. Paprastai iSskiriamos kelios
pagrindinés uosty akvatorijos dalys:

a) Isorinis uosto reidas yra skirtas laivams jsiinkaruoti laukiant leidimo
iplaukti j uosta. Esminis uosto iSorinio reido skirtumas, lyginant su kitomis jiiros
teritorijomis — ¢ia yra reguliuojama laivyba, be to, ¢ia gali biti nustatytos spe-
cialios plaukiojimo salygos. Viena esminiy iSoriniy reidy funkcijy — galimybe
laivams pasislépti nuo audry (¢ia paprastai biina geras dugnas inkaravimuisi).

ISorinis uosto reidas ne visada priskiriamas bendrai uosto teritorijai, bet sie-
kiant uztikrinti laivybos sauguma, jis yra pavaldus uosty arba bendrai Salies lai-
vybos reguliavimo tarnybai.

b) Vidiniai uosty reidai skirti laivams manevruoti ir, jeigu pakanka vietos,
laivams inkaruotis. Uosty vidiniai reidai paprastai yra tiesiogiai pavaldiis uosty
administracijoms.

Uosto akvatorijos yra ypatingos tuo, kad ¢ia veikia special@s jstatymai arba tai-
syklés: uosto laivybos, uosto naudojimosi, karantino, pasienio, muitinés ir kitos.

Iplaukos j uostq ir kiti kanalai. Atsizvelgiant j paskirtj uostuose kanalai skirs-
tomi j:

— iplaukos kanalus;
— vidinius uosty kanalus;
— specialius kanalus.

a) Iplaukos j uostg kanaly gyliai turi bati ne mazesni uz uosto gylj. Uosto, j kurj
jplaukia PANAMAX tipo laivai, varty plotis dugne turéty buti apie 130-150 m, o
nuotolis tarp molo galvuciy — apie 220-300 m.

b) Vidiniuose uosto kanaluose butina paruosti laivy apsisukimo vietas. Kartais
vidiniai uosto kanalai, taip pat laivy apsisukimo baseinai iSdéstomi tarp krantiniy,
todéel biitina atsizvelgti | realias uosto salygas ir galimybes.
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Uosty vartai (bangolauziai, molai) skirti apsaugoti uostg nuo tiesioginio bangy
poveikio ir formuoti uosto jplaukos kanalg. Pagrindinés uosto varty funkcijos:

— apsaugoti uostg nuo besiskverbianciy bangy;

— jplaukos kanalo formavimas;

— laivybos saugumo uosto vartuose, ir i§ dalies uoste, garantija.
Atsizvelgiant | uosto geografing padétj, uosto vartai btina:

a) menamieji, kai uostas i$sidéstes upéje arba giliame uzutekyje, toli nuo atviros
jiros. Sie uosty vartai — tai labiau juridiné samprata, apibréZianti uosto teritorija
(nurodo riba, nuo kurios prasideda uosto jurisdikcija ir veikia visi uostui skirti jsta-
tymai bei taisyklés).

b) bangolauziai su molais, kai uostas i$sidéstes Salia atviros jiiros. Sie molai — tai
hidrotechninis statinys, kurio paskirtis — ne tik Zyméti uosto teritorija, bet ir apsau-
goti uosta nuo tiesioginio bangy poveikio, formuoti jo jplaukos kanalg, nuzyméti
laivy kelia.

Uosto krantinés yra skirtos laivams $vartuoti. Atsizvelgiant | konstrukcija,
uosto krantinés biina:

— gravitacinés, t. y. pastatytos i§ gelzbetonio bloky, betono monolito,
akmeny luity, auksto slégio betono kolony;

— polinés (daugiausia pirsai);

—  kombi (kombinuoto tipo, gravitaciniy ir poliniy krantiniy derinys)
sieneliy, kai naudojami poliai, o j tarpus tarp jy sukalamas jlaidas
(Spuntas);

— medinés.

Uosto krantinése yra steigiami terminalai, priklausantys jvairioms jaros kro-
vos kompanijoms. I$ esmés $ie terminalai gali buti universalas — skirti daugelio
tipo kroviniams aptarnauti arba specializuoti / skirti tik kokio nors konkretaus
tipo kroviniui krauti j ar i$ laivo. Kaip buvo minéta, jira vezamy kroviniy nomen-
klatara yra labai didelé. Analogiskai gali bati ir terminaly tipy. Be abejo, visy jy
veiklos technologijos i$analizuoti nejmanoma, todél, kaip ir gelezinkeliy trans-
porte, detaliau apzvelgsime keleto pagrindiniy kroviniy tipy aptarnavimo termi-
naluose technologijas.



52 pav. Uosto elementai

7.3.2.2.
Konteineriy terminalai

Konteineriy terminalg sudaro prieplaukos, sandéliai, administraciniai ir pa-
galbiniai pastatai, automobiliy bei gelezinkeliy privaziuojamieji keliai, jvairios
inzinerinés komunikacijos, krovos ir vidaus transporto priemonés, skirtos trans-
porto priemonéms apdoroti ir konteineriams krauti.

53 pav. Konteineriy terminalas
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Konteineriy terminalg sudaro tokie technologiniai elementai:

1. Jury kroviniy frontas, kur vyksta laivy krova, taip pat kur saugomi konteine-
riai, kuriuos reiks pakrauti j atvykusj laiva.

2. Rasiavimo aikstelé, kurioje saugomi konteineriai, kurie bus kraunami j pir-
miausiai iSvykstancius laivus.

3. Sandéliavimo aikstelé, kur sandéliuojami konteineriai iskrauti i$ laivy ir at-
gabenti sausumos transportu.

4. Sausumos kroviniy frontas, kur konteineriai kraunami j gelezinkelio plat-
formas ar autotransporto priemones, taip pat kur saugomi konteineriai, kuriuos
reiks pakrauti j keliy ar gelezinkelio transporto priemones.

5. Sandélis, skirtas konteineriams ir vilkikams su puspriekabémis formuoti,
performuoti ir isformuoti (jei atvyksta kroviniai ne konteineriuose, taciau turi
bati sudéti j juos arba atvirksciai).

6. Kontrolinis terminalo praleidimo punktas, kuriame kontroliuojamas prista-
tomy arba i$siuné¢iamy konteineriy i$davimas ir priémimas.

7. Pagalbiniai ir administraciniai statiniai.

Jiry krovos frontg sudaro prieplauka ar grupé prieplauky su jrengtais perkro-
vimo jrenginiais (priklausomai nuo $io terminalo mechanizacijos schemos). Jary
kroviniy fronte priimami jary laivai, kraunami konteineriai ir aptarnaujami lai-
vai. Jary kroviniy fronte atliekami $ie darbai:

— konteineriai kraunami i$ laivo;

— konteineriai kraunami  laivg;

— konteineriai perstatomi laive;

— nuimami ir uzdengiami laivo angy dang¢iai.

Rusiavimo aikstelé i8déstoma uz jiry kroviniy fronto ir uzima apie 50 % ter-
minalo teritorijos ploto. ISrii§iuojami konteineriai pagal tipg ir paskirties uostus,
kurie bus issiysti artimiausiu laivu, iSdéstomi Sioje aiksteléje pagal konteineriy

krovimo j laiva plang.
Sandéliavimo aiksteléje talpinami visi konteineriai atvezti sausumos ar jury

transportu, dél vieny ar kity priezasciy i$ karto neissiysti gavéjams. Aiksteléje taip



Gelezinkelio krovos frontas skirtas traukiniams su konteineriais priimti, pri-
imtiems konteineriams krauti nuo platformy, jiems pristatyti j riSiavimo aikstelg,
taip pat konteineriams, paruostiems rusiavimo aiksteléje, privezti ir krauti i plat-
formas.

Gelezinkelio krovimo fronte kroviniai iSdéstomi uz sandéliavimo aikstelés.
Visu $io fronto ilgiu juda gelezinkeliy oziniai kranai. Tarp krany atramy iSdés-
tytos gelezinkeliy keliy linijos. Po krano gembémis iSdéstyta gelezinkelio krovi-
ninio fronto operatyviné aikstelé. Po viena gelezinkelio ozinio krano gembe ant
operatyvinés aikstelés iSdéstomi konteineriai, kuriuos reikés pakrauti, o po kita
— konteineriai, iSkraunami i§ gelezinkelio sgstato.

Keliy transporto krovos frontas organizuojamas tada, kai konteineriy perve-
zimy apimtis $iuo transportu yra pakankamai didelé. Kroviniy frontas automobi-
liams krauti yra toje terminalo teritorijoje, kur yra maziausias portaliniy krautuvy
eismas. Keliy transporto kroviniy frontg sudaro:

— aikstelés keliy transporto priemonéms priimti;
— jrenginiai konteineriams sverti;

— keélimo ir transportavimo jrenginiai konteineriams krauti ir juos
pristatyti j rasiavimo aikstele.

Terminalo sandélis skirtas konteineriams suformuoti, iSformuoti ir perfor-
muoti. Tai labai svarbu, pradedant organizuoti kroviniy vezimus konteineriuose,
kada didelé dalis generaliniy kroviniy atvezama gelezinkelio ir keliy transportu
vienetinése pakuotése.

Sandélis paprastai kuriamas galinéje terminalo komplekso dalyje, uz gelezin-
keliy ir automobiliy keliy fronto arba i§ Sono, galingje prieplaukos dalyje.

Vienoje sandélio pus¢je iSdéstomas kroviniy frontas keliy transporto priemo-
néms, o kitoje — dengtiems vagonams apdoroti.

Konteinerius j sandélj pristato ir juos i§veza krautuvai arba vilkikai.

Kontrolinis praleidimo punktas reikalingas vezimams konteineriuose ke-
liy transportu aptarnauti. Cia atliekama atvezamy ir iSvezamy konteineriy keliy
transportu j terminalg kontrolé ir apskaita.

Konteineriy terminaly konstrukciniams ir planavimo sprendimams bei veiklos
technologijai didziausia reikSme turi laivy matmenys, telpanciy laivuose kontei-
neriy skaicius ir konstrukciniai ypatumai.
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7.3.2.3.
Generaliniy kroviniy terminalai

Generaliniai kroviniai — tai vienetiniai arba supakuoti kroviniai, masinos ir
irenginiai, metalas ir metalo gaminiai, mediena ir jos gaminiai ir t. t.

Generaliniy kroviniy nomenklatiira ypac jvairi. Atsizvelgiant | jpakavimg ir
krovinio vieneto svorj, generaliniai kroviniai gali biiti gabenami:

— maiSais (gradai, cukrus, druska, chemikalai);

— specialiais maiSais [angl. big-bag] (trasos, durpés);

— dézémis (maisto produktai);

— ry$uliais (medvilné, celiuliozé);

— rulonais (popierius);

— paketais (medienos gaminiai);

— atskirais vienetais (jrenginiai, metalo konstrukcijos).

Didelé jpakavimy ir matmeny jvairové sudaro problemy vezant ir perkraunant
Sio tipo krovinius. Krovinio vienety stambinimas ir jpakavimy standartizavimas
palengvina krovos darbus ir terminalo operacijas. Pavyzdziui, dauguma genera-
liniy kroviniy yra pakuojami j padéklus, kuriy naudojimas gerokai palengvina
generaliniy kroviniy krova j laivus, automobiliy ir gelezinkelio transporta, san-
déliavima.

Paprastai generaliniy kroviniy terminaluose kraunamas atskiros krovinio ra-
Sies kiekis néra toks didelis, kad buty tikslinga jsigyti specializuota (tik tam ti-
kram kroviniui krauti skirtg) jranga.

D¢l didelés kroviniy nomenklatiiros generaliniy kroviniy terminaluose naudo-
jama universali jranga. Pagrindinis $iy terminaly jrangai keliamas reikalavimas
— universalumas ir lankstumas.

Generaliniy kroviniy terminaly jrangg galima suskirstyti j tokias grupes:

— jrenginiai, skirti laivams pakrauti ir iskrauti (laivy kranai, portali-
niai kranai, mobilas kranai);

— jrenginiai, skirti gabenti ir krauti krovinius j sandélj (terminaly vil-
kikai su platformomis);



— jrenginiai, skirti pakrauti ir i$krauti sausumos transporto priemo-
nes (autokrautuvai);

— kita papildoma jranga.

54 pav. Generaliniy kroviniy terminalas

7.3.2.4.
Biriy kroviniy terminalai

Birais kroviniai vezami dideliais kiekiais ir nesupakuoti. Tai kroviniai, sudaryti
i$ sausy jvairaus dydzio daleliy ar gabaly.

Skiriamos tokios biriy kroviniy grupés:
— zemés ukio produktai (gradai);
— maisto produktai ir pasarai (cukrus, miltai, gradai, pasarai);
— kietas mineralinis kuras (akmens anglis);
— rados (gelezies ruda, spalvotyjy metaly rados);
— metalo gaminiai (ferolydiniai);
— mineralinés ir statybinés medziagos (smélis, Zvyras, cementas);
— tra$os (mineralinés, cheminés);

— chemikalai (cheminés medziagos).



Biriy kroviniy krovos darby ir sandéliavimo technologija nulemia tokios kro-
vinio savybés:

— tankis (t/m®) — lengvi, vidutinio sunkumo, sunkis;

— granuliometriné sudétis (krovinio daleliy dydis) — stambiagrudis,
smulkiagriidis, milteliy pavidalo, dulkiy pavidalo;

— drégnumas;

— natiiralus nubyréjimo kampas;

— susiguléjimas;

- korozinis aktyvumas;

— dulkéjimas;

— atsparumas aplinkos poveikiui;

- uzsiliepsnojimo ir sprogimo rizika;
— poveikis Zmogaus sveikatai.

Atsitiktiniai, nestabiliis biriy kroviniy srautai perkraunami universaliuose
uosto terminaluose. Universaliuose terminaluose biriems kroviniams perkrauti
naudojami portaliniai kranai su greiferiais. Kadangi terminaluose néra specialiy
sandeliy biriems kroviniams, aplinkos poveikiui jautriis kroviniai kraunami tie-
siogiai: vagonas — laivas, laivas — vagonas. Aplinkos poveikiui nejautrtis krovi-
niai gali buti sandéliuojami laikinose saugojimo aikstelése.

Didelés biriy kroviniy partijos vezamos specialiais laivais (sausakriiviais lai-
vais), ir jie aptarnaujami specializuotuose terminaluose. Specializuoty terminaly
iranga skirta krauti birius krovinius dideliu naSumu ir minimaliomis sgnaudomis.
Specializuotais jrenginiais galima pakrauti ir iSkrauti tik vienos raisies krovinj
(placios specializacijos jrenginiais perkraunami keliy panasiy rtsiy kroviniai).

Biriems kroviniams perkrauti naudojami ne tik kranto, bet ir plaukiojantieji
kranai.

Iskrovimo ir pakrovimo frontus, sandélius jungia juostiniai konvejeriai. Kro-
viniui saugoti nuo atmosferos poveikio konvejeriai irengiami dengtose galerijose.

Birts kroviniai sandéliuojami atviruose arba dengtuose sandéliuose, atsizvel-
giant | krovinio tipa.

Biriy kroviniy krovos frontai, sandéliai, konvejerinés linijos iSdéstomos atsi-
zvelgiant | bendra terminalo i8déstymg ir vietos salygas.



55 pav. Biriy kroviniy terminalas

7.3.2.5.
Ro-Ro terminalai

Ro-Ro vezimo budas patrauklus tuo, kad sugaistama mazai laiko kroviniy per-
krovimo darbams. Visgi Ro-Ro terminaluose, kur aptarnaujamos transporto prie-
moneés j laiva jvaziuoja savo eiga, taikomi jvairais krovinio apdorojimo metodai,
todél reikia jvairios mobilios technikos.

56 pav. Ro-Ro terminalas

Nors Ro-Ro tipo terminalg teoriskai ir galima jrengti prie bet kurios krantinés,
reikia jvertinti, kad tokio tipo terminalai uzima didelius Zemés plotus, kas lemia ir
ju kainas. DidZiaja Ro-Ro terminaly investicijy dalj sudaro specializuoty krantiniy
bei kranto ir laivo jungiamuyjy konstrukcijy jrengimas.
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Tam, kad Ro-Ro tipo laivas buty aptarnautas efektyviai, o pats terminalas dirb-
ty nasiai, reikia, jog laivo aparelé galéty saugiai susisiekti su krantu. Taip pat biiti-
na tinkamai suplanuoti terminalo kompleksa, jrengti pakankamai tvirtg grindinj,
nuspresti, kokio tipo ir koks kiekis krovos jrangos bus naudojamas.

Projektuojant $iuos terminalus butina atkreipti démesj j $iuos aspektus:
— pakankamai sandéliavimo ploty ir stovéjimo aiksteliy viety;
— pakankamas ap$vietimas visoje terminalo teritorijoje;

— tinkamas $vartavimo jrangos iSdéstymas (neturéty kliudyti laivo
rampoms);

—  keliai turi bitti nutiesti taip, kad buty iSvengta transporto priemoniy
srauty susikirtimy;

— stovéjimo vietos ir judéjimo juostos turi bati aiskiai pazymeétos;

— komunikacijos sistemos turi buti efektyvios ir lengvai prieinamos
tiek terminalo darbuotojams, tiek ir klientams.

Pirmasis dalykas, kuris daro jtaka Ro-Ro terminale vykdomoms krovos ope-
racijoms, yra laivo §vartavimo budas, priklausantis nuo krantinés tipo. Krantiniy
tipai $iuo atveju gali bati:

a) Kampinés krantinés. Sios krantinés, aptarnaujant Ro-Ro tipo laivus, yra
gana daznos, nes leidzia aptarnauti jvairiy tipy ir gabarity laivus. Tokios krantinés
praktiskai gali buti jrengtos bet kuriame uosto kampe, kur yra tinkamas gylis ir
pakankamai tvirtas grindinys.

S | —

57 pav. Kampiné krantiné

b) Specialios Ro-Ro krantinés. Jos tinka tik Ro-Ro tipo laivams su laivapriekio
arba laivagalio krovos jranga. Sio tipo krantinés praktiskai negali priimti kito tipo
laivo.
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58 pav. Specialios Ro-Ro krantinés

¢) Misrios paskirties (kampo tipo) Ro-Ro krantinés. Jos turi nemazai priva-
lumy: prie krantiniy galima $vartuoti jvairiy tipy laivus, neribojami $vartuojamy

laivy matmenys.
W
I'_I:_

59 pav. Misrios paskirties (kampo tipo) Ro-Ro krantinés

d) Pontoninés krantinés. Jos daznos uostuose, kur néra kampiniy krantiniy ir
kur gana zymus vandens lygio svyravimai. Prie tokiy krantiniy galima $vartuoti
laivus su laivagalio ir laivapriekio aparelémis.

Paprasciausia pontonine jranga sudaro pontono ir reguliuojamosios rampos,
apripinancios laivo rysj su krantu. Toks pontonas gali buti priSvartuotas prie
krantinés reikiamoje vietoje, balastuojamas iki laivo aparelés nusileidimo lygio, o
prireikus, perkeltas be dideliy i$laidy ir laiko sgnaudy.
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Tiltas

Op

Pontonai

60 pav. Pontoninés krantinés

Krovinio apdorojimo nagumas Ro-Ro terminale visy pirma priklauso nuo ter-
minaluose naudojamos krovos jrangos tipo ir kiekio, terminalo bei laivo persona-
lo profesionalumo.

Laivy aptarnavimas naudojant kranto vilkikus su platformomis (Ro/! treileris)
yra taikomas visuose uostuose, kurie aptarnauja Ro-Ro tipo laivus.

Prie uosto vilkiko kabinama platforma buvo sukurta laivams terminaluose
aptarnauti, taip pat skirta konteineriams ir kitiems dideliy matmeny kroviniams
pakrauti j Ro-Ro tipo laivus. Tai platforma, kurios viename gale yra viena ar ke-
lios poros raty, o kitame — specialus sukabinimo su vilkiku jrenginys.

61 pav. Prie uosto vilkiko kabinama platforma

Siuo metu dazniausiai naudojami 6,1 ir 12,2 m ilgio bei 2,44 m ploéio platfor-
mos, kuriy aukstis siekia nuo 0,6 iki 1,0 m, keliamoji galia — iki 80 t.
Kroviniams Ro-Ro terminale aptarnauti (krovos vienetams sudaryti, gene-

raliniams kroviniams pakrauti | Ro-Ro tipo laivus, konteineriams pakrauti ant
platformy) naudojami krautuvai. Jais krovinys ne tik pristatomas j laiva, bet ir



sudéliojamas jame. Pagrindiné krautuvy naudojimo terminaluose priezastis — pa-
lyginti nedidelé kaina ir didelis patikimumas.

Ro-Ro terminaluose savaeigé ratiné technika  laivg gali jvaziuoti savo eiga.
Jei laivas yra apriipintas ne tik laivagalio, bet ir laivapriekio ar Sonine aparele,
tai transporto priemoné gali vaziuoti i$ karto. Jei laivas turi tik laivagalio aparele
— biitina apsukti prie§ jvaziuojant i laiva ir jvaziuoti galu (jei yra galimybé apsi-
sukama laive).

Nesavaeigei ratinei technikai Ro-Ro terminale pakrauti naudojami specialiis
uosto vilkikai su platformomis (aprasyti ankséiau). Siuo atveju vilkikas turi bti
apsuktas ir j laiva jvarytas galu. Norint greitai pakrauti nesavaeige technika, rei-
kia, kad vairuotojai buity patyre ir sugebéty atlikti sudétingus manevrus. Dideliy
matmeny sunkiasvoriai kroviniai j laiva taip pat vezami vilkikais.

Kai kroviniai j laivg atgabenami krautuvais, krovinys paimamas krante, atve-
zamas | laiva, padedamas j jam skirtg vieta, ir tada krautuvas i§vaziuoja.

Gelezinkelio vagony pakrovimas Ro-Ro terminale gali biiti atlickamas tik
naudojant specializuotus tiltus, kurie jungia laiva su krantu. Technologinés gele-
zinkelio vagony pakrovimo schemos gali biiti labai jvairios.

7.4.
JURU TRANSPORTU ATLIEKAMU
VEZIMU KLASIFIKACIJA

Jary transporto vezimai klasifikuojami pagal:
a) vezamo krovinio rasj:

— sausy kroviniy;

- skysty kroviniy.
b) pagal plaukiojimo pobudi:

— mazas kabotazas — viename ar dviejuose gretimuose jiry baseinuo-
se nejplaukiant j kity valstybiy teritorinius vandenis;

— didysis kabotazas - plaukiojimas tarp dviejy $alies uosty, esanciy
skirtinguose jary baseinuose;
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— tarptautiniai vezimai - vezimai tarp skirtingy $aliy jary uosty (im-
portas, eksportas ir kabotazas).

¢) pagal veZimo tipa:
— tarp uosty — plaukiojimas tarp uosty;
— tiesioginis vandeninis - vezimai tarp jury ir vidaus vandens uosty;
— tiesioginis kombinuotas - dalyvauja jiry ir sausumos transporto
radys.
d) pagal darbo organizavimo tipa:
— linijinis (reguliarus plaukiojimas);
— reisinis (nereguliarus plaukiojimas).

I$samiau panagrinékime organizuojamas laivybos formas.

7.4.1.
Linijinés laivybos schemos

Pasaulyje yra zinoma jvairiy linijinés laivybos schemuy, kurios susiklosté per
desimtmecius, o reti atvejai ir per Simtmecius. Siuo metu yra taikomos kelios pa-
grindinés linijinés laivybos schemos:

— paprastosios;
— sudétinés;
— kombinuotosios;

— jvairios tarpinés, minéty trijy laivybos linijy schemy kombinacijos,
kurios priklauso nuo konkreéiy salygy.

Paprastosios linijinés laivybos schemos, t. y. linijiniy laivy plaukiojimas tarp
dviejy konkreciy uosty pagal oficialy grafikg su paskelbtais tarifais. Paprastosios
linijinés laivybos schema parodyta paveiksle.

Uostas A O 'Q Uostas B

62 pav. Paprastosios linijinés laivybos schema




Paprastosios linijinés laivybos schemos labai daznai taikomos juriniams kel-
tams, kurie turi plaukioti tarp dviejy konkreciy uosty.

Paprastyjy linijinés laivybos schemy ypac svarbus elementai yra:
— linijjiniy laivy plaukimo grafikai;
— linijiniy tarify pastovumas ir aiSkumas.

Norint i$laikyti tiksly linijiniy laivy plaukimo grafika, yra pasiraSomos sutar-
tys tarp abiejy uosty administracijy, o pavieniais atvejais — ir terminaly bei laivy-
bos kompanijos, kuri valdo linijinius laivus. Siose sutartyse yra numatomos laivy
iplaukimo ir krovos darby salygos, procedaros uostuose.

Sudétineés linijinés laivybos schemos naudojamos esant dideliems plaukimo
nuotoliams arba gabenant specifinius krovinius, tokius kaip konteineriai. Sudeéti-
nés laivybos linijos skirstomos i Ziedines ir spindulines.

Ziedinés laivybos linijos daznai taikomos gabenant konteinerius ir bendruosius
krovinius, kai viename uoste laivai negali bati pakrauti iki galo. Tokios schemos
taip pat daznai taikomos vykdant fiderinius gabenimus, ypa¢ pradedant plaukioti j
naujus uostus, kur dar nesusiformavo reikiami kroviniy srautai. Ziedinés laivybos
linijos paprastai organizuojamos tarp trijy ir daugiau uosty.

B
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63 pav. Ziedinés laivybos linijos schema

Spindulinés laivybos linijos taikomos tuo atveju, kai netoli vieno stambesnio
uosto yra i$sidéste kiti mazesni uostai, o kroviniy srautai netolygus arba geografi-
né uosty padétis tokia, jog ziedinés laivybos linijos yra sunkiai realizuojamos tiek
deél uosty i8sidéstymo, tiek dél kroviniy srauty netolygumo. Spindulinés laivybos
linijos organizuojamos tarp pagrindinio (bazinio) uosto ir ne maziau kaip dviejy
spinduliniy (fideriniy) uosty.
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64 pav. Spindulinés laivybos linijos schema

Kombinuotosios laivybos linijy schemos. Esant sudétingai uosty i$sidéstymo ir
kroviniy pasiskirstymo geografijai bei ribotam kroviniy kiekiui, yra sunku orga-
nizuoti paprastgsias arba sudétines laivybos linijas. Tuomet tenka taikyti dar su-
détingesnes laivybos linijy schemas.

Kombinuotosiose laivybos linijy schemose parenkami pagrindiniai ir pagalbi-
niai uostai tam tikruose rajonuose.

65 pav. Kombinuotosios laivybos linijos schema



7.4.2.
Trumpy jiuriniy nuotoliy laivyba

Terminas trumpyjy jiriniy nuotoliy laivyba dazniausiai yra vartojamas, kai
kalbama apie linijine laivyba uzdarose jarose arba kai yra salyginai mazi plaukimo
tarp uosty nuotoliai, paprastai siejami su Ro-Ro veZimais.

Trumpy nuotoliy jirinés laivybos terminas yra pateiktas Tarptautiniame jari-
niame pavojingy kroviniy gabenimo kodekse (IMDG Code), kuris yra Tarptau-
tinés Zzmogaus gyvybés i§saugojimo jiroje konvencijos (SOLAS-74) papildymas.
Cia trumpy nuotoliy jiriné laivyba yra apibrézta kaip plaukiojimas tarp dviejy
arba daugiau uosty, kai tarp galutiniy uosty nuotolis yra ne didesnis kaip 600 jiir-
myliy, o didZiausias nuotolis nuo bet kurio plaukimo tasko iki artimiausio uosto yra
ne daugiau kaip 200 jiarmyliy.

Trumpy nuotoliy laivyboje daugiausia taikomos paprastosios linijinés laivy-

bos schemos, pavieniais atvejais — sudétinés spindulinés schemos.

Daugeliu atvejy trumpy nuotoliy jurinéje laivyboje naudojami specialas, tik
konkrediai laivybos linijai pastatyti laivai, pavyzdziui, Ro-Ro geleZinkelio keltai
tarp Klaipédos ir Mukrano uosty, dviejy deniy automobiliy Ro-Ro keltai tarp Os-
tendés ir Felingstono uosty ir pan.

7.4.3.
Transkontinentiné (okeaniné) laivyba

Transkontinentinémis laivybos linijomis paprastai plaukioja dideli laivai (PA-
NAMAX bei POSTPANAMAX tipo), todél ypatingg reik§me jgauna geras krovi-
niy srauty planavimas, kad galima buty maksimaliai i$naudoti laivo talpa.

Norint jvykdyti nurodytas salygas, geriausiai tinka sudétinés arba kombinuo-
tosios laivybos linijy schemos (Zr. 66 pav.).

Paprastosios laivybos linijy schemos taikomos gana retai, dazniausiai masi-
niams kroviniams, tokiems kaip akmens anglis (tarp Australijos ir Japonijos), ba-
nanai (tarp Piety Amerikos ir Europos), tarp konkreciy uosty gabenti.
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Uostai A

Kontinentas

66 pav. Sudétinés transkontinentinés laivybos linijos schema

D

67 pav. Kombinuotosios transkontinentinés laivybos linijos schema

Taigi transkontinentinéje laivyboje gali buti taikomos jvairios laivybos sche-
mos, kuriy parinkimas paprastai priklauso nuo gabenamy kroviniy tipy.

7.5.
KROVINIU VEZIMO JURU TRANSPORTU
TECHNOLOGIJA

Siame poskyryje apzvelgsime pagrindinius technologinius aspektus, kuriais
vadovaujantis yra atliekamas kroviniy vezimas jiiry transportu.



Bendrosios kroviniy vezimo jara taisyklés nustato kroviniy pateikimo, iSdés-
tymo ir tvirtinimo laive bei gabenimo jiira tvarka, pagrindines kroviniy transpor-
tavimo dalyviy pareigas.

7.5.1.
Krovinio priémimas ir isdavimas

Siuntéjas privalo laiku perduoti vezéjui visus reikalingus dokumentus. Siunté-
jas atsako uz visus vezéjo nuostolius, patirtus dél dokumenty stokos ar pavéluoto
ju pateikimo.

Vezéjas atsako uz krovinio priémimg, pakrovima, iSkrovima, i$davima, apsau-
ga vezimo metu bei atitikimg faktams, nurodytiems dokumentuose.

Krovinio priémimas vykdomas pagal dokumenta, vadinamg pakrovimo ins-
trukcija (angl. shipping order).

Kapitono padéjéjas sudaro krovos plana, pagal kurj ir vykdomas krovinio pa-
krovimas. Po visos partijos pakrovimo kapitono padéjéjas pasiraso Mates recept,
kuriame nurodomos visos pastabos apie krovinj ir jo bikle pakrovus j laiva.

Remdamasis $iuo dokumentu kapitonas pasiraso konosamentg. Visy ,konosa-
mentiniy partijy’, priimty vezti, sarasas yra jforminamas manifestu.

Krovinys gali bati iSduodamas tiesiogiai gavéjui (jo ekspeditoriui), krovos
kompanijai (terminalo operatoriui), muitinés sandélio atstovams.

Kol krovinys neatiduotas gavéjui, uz jj atsakingas vezéjas.

Terminalo operatorius gali buti vadinamas vezéjo arba gavéjo jgaliotiniu. Pir-
muoju atveju uz krovinj lieka atsakingas vezéjas, antruoju - teigiama, kad krovi-
nys perduotas gavéjui.

Uz krovinius, kurie yra perduoti muitinés atstovams, lieka atsakingas vezéjas.

Jei krovinys vezamas pagal konosaments, tai jis i§duodamas tik tuo atveju, jei
gavéjas pateikia analogiska konosamento kopija.

Jei konosamentas nebuvo iSduotas, tai krovinys iSduodamas siuntéjo nurody-
mu vezimo sutartyje nurodytam asmeniui.

Vezant krovinj su konosamentu, nereikalaujama jokio rastisko patvirtinimo apie
krovinio i8davimg. Tac¢iau praktikoje tokie dokumentai visgi egzistuoja. Tai gali bati
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gavéjo parasas ant konosamento kopijos, liekancios pas kapitong arba outturn report
- liudijimas, kad krovinys pereina gavéjo Zinion.

Jei yra batinybé, gali buti i$raSomi ,,dalykiniai konosamentai“ (angl. delivery
order) jau po to, kai krovinio partijos vezimas jformintas vienu pagrindiniu ko-
nosamentu.

Buatinybe gali salygoti:

— kai partija turi buti suskaidyta j smulkesnes siuntas keliems gave-
jams, kad kiekvienas i$ jy turéty savo konosamento kopija ir galéty
atsiimti siuntos dalj;

— kada pagal pagrindinj konosamenta siuntéju ir gavéju yra ekspedi-
cinés firmos, ekonomijos tikslu j vieng siuntg apjungiancios keliy
siuntéjy krovinius ir i§duodancios galiniame uoste krovinius jy tie-
sioginiams gavéjams;

— kai siuntos dalys yra iSkraunamos gavéjams skirtinguose uostuose.

7.5.2.
Informacija apie krovinj

Pagal sutarties salygas reikalaujama, kad vezéjas iki reiso pradzios pateikty
technigkai tvarkingg transporto priemone.

Krovinio siuntéjas privalo pateikti krovos darby kompanijai ir vezéjui arba jo
jgaliotam asmeniui visapusi$ka informacijg apie krovinj: krovinio transportavimo
charakteristikas, jo ypatingas ir pavojingas savybes, saugumo priemones, kuriy
reikia paisyti ji gabenant.

Informacija apie krovinj turi bati pateikta pakankamai anksti prie$ pakrovi-
ma, kad baty sudarytos salygos, reikalingos tinkamai krovinj idéstyti ir saugiai
ji gabenti. Tokia informacija turi bati pateikta rastu su atitinkamais krovos doku-
mentais.

Krovos darby kompanija nepriima krovinio, jeigu krovinio siuntéjas nepatei-
kia informacijos apie krovinj.



7.5.3.
Laivo paruosimas vezti krovinius

Laivas turi buti tinkamas plaukioti, o kroviniy patalpos privalo bati tinkamos
kroviniui priimti. Ruosiant laivg krovinio priémimui atliekami $ie darbai:

1. Kroviniy patalpos ir sistemos, einancios per kroviniy patalpas, paruo$iamos
pagal gabenti ruosiamo krovinio savybes;

2. Patikrinama krovos jrangos techniné buklé;

3. Patikrinamas angy, kuriy pakrovus laiva pasiekti nebus galima ir kurios pa-
gal savo paskirtj turi bati uzdarytos, uzdarymo sandarumas;

4. Patikrinamos vandens lygio sausinimo $uliniuose (lijaluose) matavimo
jrangos, taip pat sausinimo sistemos tvarkingumas;

5. Patikrinamas prie$gaisrinés saugos priemoniy tvarkingumas;

6. Patikrinamas krovos angy dang¢iy sandarumas ir liuky uzdarymo sistemos
hidraulinés pavaros.

Prie$ priimant denio krovinj bitina:

1. Isitikinti, kad denyje yra reikiamas kiekis tvirtinimo gsy;

2. Parinkti bating jrangg tvirtinimui ir iSdéstyti ja krovimo vietose;
3. Patikrinti krovos angy uzdarymo patikimuma;

4. I§valyti $pigatus ir denio vandenlaidzius nuo ne§varumy ir patikrinti jy tvar-
kinguma;

5. Apsaugoti nuo galimy pazeidimy vamzdynus, nutiestus per denj;

6. Paruosti butinas medziagas su padidintu trinties koeficientu ir i$déstyti kro-
vimo vietose;

7. Pazyméti denyje vietas, kurios neturi bati uzkrautos kroviniais, kad bty
paliktas praéjimas reikalingose vietose, taip pat prie dury, dang¢iy ir kt.

Kroviniy patalpy paruosimas tam tikro krovinio gabenimui tikrinamas laivo
vadovybés ir (arba) nepriklausomo tikrintojo (siurvejerio) suinteresuoty asmeny
pavedimu, apie tai paliekant jrasg laivo zurnale.
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Krovos darby kompanijai ir laivo vadovybei rekomenduojama iki krovos dar-
by pradzios uzpildyti uosto pateikta nustatytos formos aktg apie laivo paruo$ima
pakrovimui, jskaitant punktus ,,Informacija apie krovinj“ ir ,,Krovinio tvirtinimo
vadovas®

Iki krovos darby pradzios laive turi bati krovinio tvirtinimo vadovas su stan-
dartinémis (tipinémis) technologinémis tvirtinimo schemomis ir paai$kinimais
dél kroviniy i$déstymo, tvirtinimo ir gabenimo.

Krovinio tvirtinimo vadovas turi bati parengtas pagal T]JO reikalavimus tam
tikroms kroviniy grupéms.

7.5.4.
Kroviniy krova, isdéstymas ir
tvirtinimas

Krova vykdoma grieztai pagal parengta krovos plana. Krova vykdoma tik pa-
gal konosamentu apibréztas kroviniy partijas. Nauja partija kraunama tik baigus
krauti ankstesniaja. Tokiy veiksmy laikymasis leidzia:

— uztikrinti visiskg krovinio kiekio i§davima paskirties uoste;
— uztikrinti krovos darby intensyvuma;
— uztikrinti reikiamos krovos jrangos panaudojima.

Uz saugy laivo pakrovimga ir iSkrovima, krovinio i§déstyma, tvirtinima ir sepa-
ravimg atsako laivo kapitonas.

Laivo vadovybés nurodymus pakrauti, i$déstyti atskirai, atseparuoti ir iSkrau-
ti krovinius privalo vykdyti jmonés ir asmenys, atliekantys krovos darbus. Laivo
kapitonas turi teise sustabdyti krovos darbus laive, jeigu juos atliekantys asmenys
arba jmonés nevykdo laivo vadovybés nurodymy, kad baty apsaugotas krovinys
ir laivas.

Krovinys turi buti taip pakrautas, iSdéstytas ir pritvirtintas, kad viso laivo reiso
metu buty i$vengta Zmoniy suzalojimo, Zalos laivui padarymo, krovinio sugadi-
nimo arba praradimo.

Prie§ pradedant laivo krovima sudaromas iSankstinis krovos planas, o krovi-
mo metu - faktinis krovos planas.



Isankstinj krovos plang sudaro krovinio siuntéjas (krovos darby kompanija
krovinio siuntéjo pavedimu) kartu su laivo kapitonu iki laivo pakrovos pradzios.

Krovinys laive turi bati iSdéstytas, atsizvelgiant j:

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Tinkamg kroviniy patalpy tario ir laivo krovininés galios panaudojima;
Krovinio suderinamumg ir i§saugojima gabenimo metu;

Vietinio ir bendro laivo tvirtumo i§saugojima;

Reikiamos laivo gramzdos ir stovumo laivo reiso metu uztikrinima;
Krovinio nepasislinkimo dél supimo uztikrinima;

Galimybes tinkamai panaudoti uosto krovos jranga krovos darbams tarpi-

niuose uostuose;

7.

Matomumo i$ laivo vairinés uztikrinimg.

Siekiant i$vengti krovinio pasislinkimo gabenimo metu, priimtas j laivg krovi-
nys turi bati i$déstytas ir pritvirtintas jvertinant $iuos veiksnius:

1.

2
3
4
5.
6
7
8

Plaukiojimo trukme;

. Geografinj plaukiojimo rajona;
. Numatomas plaukiojimo salygas;

. Laivo matmenis, tipg ir charakteristikas;

Statines ir dinamines jégas, galincias buti laivo reiso metu;

. Krovinio vienety tipg ir jpakavima;
. Krovinio vienety numatomg i$déstymo tvarka;

. Krovinio vienety mase ir dydzius.

Faktinis krovinio iSdéstymas laive, kartu su galimais pakeitimais, atsirandan-
Ciais pakraunant laiva, atspindimas faktiniame krovos plane, kurj sudaro krovinio
siuntéjas (krovos darby kompanija krovinio siuntéjo pavedimu) kartu su laivo ka-
pitonu pasibaigus laivo pakrovai.

Standartiniy ir pusiau standartiniy kroviniy - konteineriy, judanciy trans-
porto priemoniy, priekaby, sunkiasvoriy ir stambiamaciy kroviniy tvirtinimas
laivuose, gabenanciuose $iuos krovinius ir turin¢iuose pastovig tvirtinimo jranga
ju tvirtinimui, atliekamas vadovaujantis Krovinio tvirtinimo vadovu ir laivo eks-
ploatacijos dokumentais.
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Laivui i$plaukti i$ uosto su nepritvirtintu kroviniu draudziama. Krovinio tvir-
tinimo darby pabaigos laikas ir Krovinio tvirtinimo vadovo arba esamy taisykliy
skyrius, pagal kuriuos buvo atliekami darbai, turi buti jragyti laivo Zurnale.

Pabaigus krovos darbus, laivo vadovybei ir krovos darby kompanijai siiloma
jiforminti Krovinio saugaus i§déstymo ir tvirtinimo liudijimg (sertifikata/akta).

7.5.5.
Laivo ir kroviniy issaugojimas reiso metu

Visi kroviniai paskirties uoste turi bati i§duoti gavéjui tokios buklés, kaip ir
buvo priimti vezti. Krovinio baklé yra nurodoma (sutikrinama) vezimo doku-
mentuose.

Vezimo metu laivo jgula turi lakytis visy rekomenduojamy vezimo normuy:
imtis visy batiny priemoniy krovinio biklei uztikrinti. Pamainos zurnale bitina
daryti visus jrasus apie vezimo metu panaudotus veiksmus ir priemones.

Laivo reiso metu bitina reguliariai sekti oro ir jiros bangavimo prognozes
tam, kad laivas nepatekty j tokj bangavima, kuris i§judinty krovinj. Jei néra gali-
mybés isvengti per didelio bangavimo, biitina imtis visy priemoniy laivo korpuso
hermetizacijai ir, jei bitina, patikrinti krovinio pritvirtinima laikantis saugumo
reikalavimy.

Tikrinant krovinio bukle biitina atkreipti démesj j $iuos dalykus:

1. Krovinio pasislinkima;

2. Pritvirtinimo atsipalaidavima;

3. Galimybe dauzytis kroviniy vienetams j laivo denj ar pertvaras;

4. Taros klibéjima ir deformacija;

5. Kitas salygas ir aplinkybes, galin¢ias padaryti nepageidaujama poveikj kro-
vinio baviui ir jo kokybei.

Radus tritkumy, reikia imtis priemoniy juos pasalinti ir, jei buitina, papildomai

krovinj pritvirtinti. Krovinio btvio patikrinimo rezultatai turi bati uzfiksuoti lai-
vo Zurnale.



7.6.
VEZIMO JURU TRANSPORTU SUTARTIS IR
VEZIMO DOKUMENTACIJA

Vezimai jary transportu atliekami remiantis vezZimy jiry transportu sutartimi.
Pagal $ig sutartj vezéjas jsipareigoja nugabenti krovinj j paskirties uosta ir i$duoti
asmeniui, turin¢iam teis¢ gauti krovinj, o siuntéjas (frachtuotojas) jsipareigoja su-
mokeéti sutartg uzmokestj (frachta).

Vezéjas turi teise kroviniy nei$duoti kroviniy gavéjui tol, kol nesumokétas
frachtas ar kiti vezéjui priklausantys mokéjimai arba nepateiktos mokéjimo ga-
rantijos.

Frachtg ir kitus vezéjui priklausancius mokéjimus sumoka kroviniy siuntéjas
arba frachtuotojas, jeigu kroviniy vezimo jtra sutartimi tie mokéjimai néra per-
kelti kroviniy gavéjui.

Uz vezimo metu ne dél vezéjo kaltés prarastus ar suzalotus krovinius moka-
mas visas frachtas. Uz krovinius, prarastus dél laivo avarijos, kito nelaimingo at-
sitikimo arba laivo prievartinio uzgrobimo, frachtas nemokamas, o, jeigu buvo
sumokétas, tuomet grazinamas. Jeigu kroviniai buvo iSgelbéti, vezéjas turi teise i
frachta, kurio dydis proporcingas laivo su kroviniais nuplauktam nuotoliui.

Uz vezima kroviniy, kurie vezimo metu buvo prarasti ar sugedo dél nataraliy
kroviniy savybiy ar aplinkybiy, priklausanciy nuo kroviniy siuntéjo, mokamas vi-
sas frachtas.

Laivo valdytojas privalo perduoti laiva frachtuotojui tokios btiklés, kad jis tikty
tikslams, numatytiems sutartyje.

Frachtuotojas privalo eksploatuoti laiva pagal laivo frachtavimo sutarties s3-
lygas.

Frachtuotojas turi teise savo vardu sudaryti vezimo jara sutartis, i§duoti ko-
nosamentus ar kitus juos pakeic¢ianc¢ius dokumentus. Frachtuotojas atsako pagal
prievoles, atsirandancias pagal jo sudarytas vezimo jura sutartis ir kitus frachtuo-
tojo pasirasytus dokumentus.

Frachtuotojo atsakomybé numatoma laivo frachtavimo sutartyje.
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Frachtuotojas atsako uz nuostolius, susijusius su suteikto laivo gelbéjimu, su-
zalojimu arba Zuvimu, jeigu tie nuostoliai atsirado dél frachtuotojo kaltés, taip pat
atsako pagal prievoles, atsirandancias dél naudojimosi suteiktu laivu.

Sutartis gali bati sudaroma su salyga pateikti visg laivo talpa, dalj laivo talpos
arba i$vis nejtraukiant tokios salygos.

Sutartis butinai turi bati patvirtinta rastu. Sutartj patvirtina konosamentas
arba kitas rastiSkas dokumentas (pvz., arteris).

Kroviniai jira vezami vadovaujantis 1924 m. tarptautine konvencija dél teisés
normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos taisyklés). I$ dalies $i
konvencija pakeista 1968 m. Briuselio protokolu, pakei¢ian¢iu Tarptautine kon-
vencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo
(Visbiu taisyklés) ir i§ dalies pakeista Protokolu (protokolas dél SST), pakeic¢ianciu
1924 m. rugpjucio 25 d. tarptautine konvencijg dél kai kuriy teisés normuy, susiju-
siy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos taisyklés), i$ dalies pakeista 1968 m.
vasario 23 d. protokolu (Visbiu taisyklés).

Siuntéjo pasialymas vezti krovinj yra pateikiamas booking-note dokumentu.
Vezéjui ar jo agentui priémus §j dokumentg, sakoma, kad linijinés laivybos vezimo
sutartis yra patvirtinta.

Booking-note dokumente yra nurodoma:
— siuntéjo pavadinimas;
- vezéjo pavadinimas;
— krovinio tipas ir kiekis;
— laivo pavadinimas;
— pakrovimo-iskrovimo salygos.

Laivo frachtavimo salygas nustato laivo frachtavimo sutartis (Carteris). Gali
buti sudaroma terminuota laivo frachtavimo sutartis arba laivo frachtavimo sutar-
tis laivo reisui. Laivo frachtavimo sutartis (¢arteris) sudaroma rastu.

Laivo frachtavimo sutartyje (¢arteryje) turi bati nurodytos sutarties $alys, laivo
pavadinimas, frachto dydis, numatomas vezti krovinys. Saliy susitarimu i laivo
frachtavimo sutartj (¢arterj) gali bati jraSomos ir kitos salygos. Laivo frachtavimo
sutartj (Carterj) pasiraso laivo valdytojas ir frachtuotojas arba jy atstovai.



Pagal laivo frachtavimo sutartj (Carterj) laivo valdytojas frachtuotojui laivg su-
teikia kartu su jgula. Frachtuotojas laivo kapitonui turi teise duoti nurodymus dél
laivo naudojimo laivo frachtavimo sutartyje (Carteryje) numatytiems tikslams, ta-
¢iau frachtuotojas laivo kapitonui neturi teisés duoti nurodymy dél tvarkos laive,
laivo jgulos komplektavimo, taip pat dél laivo valdymo.

Nurodytos taisyklés taikomos, jei $aliy susitarimu nenustatyta kitaip.

Vezant masinius krovinius, kuomet pateikiamas visas laivas, sutartis apiformi-
nama Fixture recap (angl. Fixture note, Fixting lette), o paskui jforminamas pilnas
Carteris.

Standartiniai, daznai pasikartojantys reisai, yra jforminami tik Fixture Recap
dokumentu.

Sis dokumentas yra rastiska forma sutaréiai patvirtinti. Joje nurodoma: aliy
pavadinimai, laivo pavadinimas, krovinio tipas, frachto dydis, krovos vieta, iskro-
vimo vieta, kitos sutarties salygos.

Pilnoje ¢arterio formoje $aliy jsipareigojimai ir sutarties salygos yra aptariami
detaliai:

— laivo techniniai-eksploataciniai rodikliai;

— krovinio tipas, jo vezimo salygos ir kiekis;
— pakrovimo-iskrovimo uostai;

— laivo pateikimo ir stovéjimo uoste terminai;
— frachto dydis ir t. t.

Jei sutartyje numatoma, kad bus pateikiama tik laivo talpos dalis, tuomet su-
tartis jforminama berth-note dokumentu. Siuo dokumentu trampinéje laivyboje
(trampiné laivyba - tai pakeleivingy kroviniy veZimas be konkretaus grafiko) taip
pat yra iforminamos papildomy siunty vezimy sutartys. Linijinés laivybos (lini-
jiné laivyba - kroviniy veZimas pastoviais marsrutais pagal paskelbtus grafikus ir
tarifus) atveju $i forma naudojama, kuomet generaliniy kroviniy kiekis, veZamas
kuria nors kryptimi, yra nepakankamas.

Kaip ir trampinés, taip ir linijinés laivybos atveju, siuntéjui reikalaujant, jam
yra i§duodamas konosamentas. Tai dokumentas, kuris patvirtina vezimo sutarties
sudarymo fakta. Konosamento funkcijos skirtingo tipo laivyboje siek tiek skiriasi:

— linijinés laivybos atveju jame yra jrasomas vezimo sutarties tekstas;
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— trampinés laivybos atveju konosamente yra nuoroda j carterj, kas
konosamento turétoja jpareigoja laikytis carteryje nurodyty salygu.

Konosamento rekvizitai:
- vezéjo pavadinimas;
— krovos uostas bei krovos data;
— siuntéjo pavadinimas;
— iSkrovimo uostas;
- gavéjo pavadinimas;
— krovinio tipas ir kiekis;
— krovinio ir pakuotés buklé;
— frachtas ir apmokéjimo salygos;
— konosamento i§davimo data ir laikas;
- kopijy skaicius;
— parasai.

Kroviniy vezimo jira sutarties salygos, nejrasytos i konosamenta, yra privalo-
mos kroviniy gavéjui, jeigu konosamente yra nuoroda j dokumenta, kuriame tos
salygos jrasytos.

Kroviniy siuntéjas turi laiku perduoti vezéjui visus su kroviniais susijusius do-
kumentus, kuriy reikalauja uosto, muitinés, sanitarijos arba kitos institucijos, ir
atsakyti uz nuostolius, atsiradusius vezéjui dél to, kad $ie dokumentai buvo per-
duoti ne laiku, netinkami arba nei$samas.



7.7.
SKIRTINGU KROVINIU VEZIMO
TECHNOLOGIJOS JURU TRANSPORTE

7.7.1.
Generaliniy kroviniy vezimo principai

Prie generaliniy kroviniy priskiriami kroviniai vezami supakuoti j dézes, rysu-
lius, statines, bagnus, mai$us.

Siuos krovinius galima klasifikuoti pagal tokius pozymius:
— vieneto masé;
— vieneto matmenys;
— saugojimo salygos;
— vezimo ir krovos ypatumai;
— fizikinés-cheminés savybés.

Vienetiniai kroviniai vezami vadovaujantis bendromis generaliniy koviniy
transportavimo taisyklémis. Pagal jas generaliniai kroviniai suskirstyti j kategori-
jas ir grupes priklausomai nuo naudojamos taros bei krovinio ypatumo:

— metalo gaminiai (profiliai, viela, luitai, vamzdziai, lakstai);
— savaeigé technika (viksriné, ratiné);

— gelzbetonio gaminiai (pabégiai, plytos, blokai, rentiniai);
— sunkiasvoriai ir negabaritiniai kroviniai;

— vienetiniai kroviniai pakuotéje (dézés, maisai, rysuliai);

- medienos gaminiai.

Generaliniy kroviniy vezimo ypatumas tas, kad daznai vienoje patalpoje ten-
ka vezti desimtis skirtingy kroviniy, turinciy skirtingas savybes, o tai reikalauja
detalaus krovos plano sudarymo, krovos operacijy ir specialiy vezimo salygy su-
karimo.
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Savybés, kurias reikia jvertinti vezant generalinius krovinius, yra:
— rietuvés krovimo aukstis;
— krovinio pasislinkimo galimybé;

— vartotojisky savybiy (kokybés) netekimas dél drégmés, temperata-
ros, dulkiy, korozijos, kenkeéju;

— savaiminio uzsidegimo ar sprogimo galimybé;
— kenksmingas poveikis aplinkai.

Krauti j vieng talpa galima tik krovinius, kurie yra neutralas tarpusavyje bei ju
buvimas kartu nesukels pavojaus aplinkai. Todél siuntéjas vezéjui turi pateikti visa
informacija apie krovinj ir jo transportines savybes. Bendroje kroviniy patalpoje
draudZiama gabenti $iuos krovinius:

1. Tepancius, dulkandius ir bijancius tar$os;

2. I§skiriancius drégme, pavyzdziui, garuojancius ir sugeriancius drégme;
3. Iskirianc¢ius nuodingas dujas kartu su maisto produktais;

4. Pabuvusius karantino salygomis ir juos galinc¢ius paveikti;

5. Reikalaujancius skirtingy temperatiros, drégmés ir védinimo rezimy.

Siuntéjas privalo pateikti tinkamai supakuotg krovinj. Vezéjas privalo pateikti
tinkamai paruo$ta transporto priemone¢. Nors kiekvienas krovinio tipas reikalauja
skirtingy (savity) laivo parengimo pakrovimui salygy, galima suformuluoti pa-
grindinius bendrus principus:

— laiva i$valo jgula arba kranto tarnybos (priklausomai nuo sutarties
salygu);

— triumai turi bati iSplauti ir i§dziovinti;

— tvirtinimo priemonés turi buti patikrintos ir sudétos j jiems skirtas

vietas;

— turi bati patikrinta elektros instaliacija, nuoteky valymo sistema,
priesgaisriné jranga, ventiliacijos sistema, triumy pertvaros ir liu-
kai;

— taip pat turi buti jvertinta vidiniy trapy buklé bei krovos jrangos
bukle.



Triumy ir laivo tinkamumas bei pasiruo$imas jvertinamas specialios komisi-
jos ir apie jos i§vadas daromas jrasas laivo zurnale.

Vezant generalinius krovinius svarby vaidmenj atlieka tvirtinimo bei atskyri-
mo jranga. Pastaroji naudojama:

partijy atskyrimui;
atskiry kroviniy apsaugai (slégio sumazinimui);
trinties sumazinimui/padidinimui;

greitesnei krovai uztikrinti.

Kaip atskyrimo priemonés yra naudojama mediena, brezentas, sintetiné ple-
velé bei tinklas.

Labai svarbus yra $iy medziagy reikiamo skaiciaus bei tipo parinkimas. Jis
vykdomas remiantis patvirtintomis normomis bei metodikomis. Jos yra skirtin-
gos jvairiems kroviniy tipams.

Kartais atskyrimo jranga dedama tarp atskiry krovinio auksty. Taip uztikrina-
ma ventiliacija.

Atskyrimo jrangos (priemoniy) kiekj vienam reisui apskai¢iuoti sunku, ka-
dangi medziagy i$eiga priklauso nuo krovinio tario, triumo formos ir laivo tipo. I$
esmés yra parengtos $iy medziagy iSeigos normos, taciau jos daznai gali neatitikti
realios situacijos (kadangi reikia jrengti ventiliavimg ar laisvy tarpy uzpildyma).

7.7.2.

Suverstiniy kroviniy veZimo principai

Suverstiniams kroviniams priskiriama didelé produkty nomenklattra, kuri
vezama be taros. Visi $ie kroviniai sudaryti i panasaus dydzio daleliy.

Siy kroviniy vezimas susijes su tam tikru pavojumi, kurj gali sukelti:

krovinio pasislinkimas;
krovinio suskystéjimas ir nutekéjimas;
savaiminis j$ilimas bei uzsidegimas;

nuodingy dujy koncentracijos padidéjimas uzdaruose triumuose;
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— korozija, atsirandanti dél saveikos tarp krovinio ir laivo detaliy;
— periodinis svyravimas.

Siekiant i$vengti visy $iy pavojy, vezéjas privalo zinoti krovinio chemines-fi-
zines savybes bei transportines savybes, lemiancias laivo jrangos biiseng vezimo
metu.

Jei vezant krovinj jis yra veikiamas siabavimo ir vibracijos, tai vyksta jo susigu-
léjimas/sutankéjimas. Sutankinimas gali vykti ne tik dél dinaminiy veiksniy. Oro
tarpy mazéjimas tarp kietyjy daleliy vyksta ir dél statiniy apkrovy (pvz., triumo
uzpildymo aukscio).

Drégmé, esanti krovinio sudétyje, turi jtakos atskiry daleliy sgveikai bei viso
krovinio savybéms. Skiriami keli drégmés tipai:

— drégmeé, esanti krovinio dalelése;

— higroskopiné (vandens garai) — drégmé, kurig krovinio dalelés gali
sugerti ar i§skirti priklausomai nuo aplinkos;

— molekuliné (pléveliné) — drégmé, kuri yra laikoma molekuliy trau-
kos jégy pagalba ir apvelka krovinio daleles;

— gravitaciné (kapiliariné) - drégmeé, kuri uzpildo poras (tarpus) tarp
atskiry krovinio daliy.

Priklausomai nuo to, kokia drégme turi tam tikras krovinys, jie skirstomi j:
— sausus (turi tik 1 tipo drégme);
— sausus-orinius (turi 1 ir 2 tipo drégme);
— drégnus (turi tik 2 tipo drégme).

Krovinio birumas lemia jo judrumo laipsnj ir yra viena i§ pagrindiniy trans-
portiniy savybiy. Judrumo laipsnis apibiidinamas nataralaus $laito kampo dydziu
bei vidine trinties jéga. Nuo to priklauso krovinio pasiprie§inimo persislinkimui
dydis.

Visus suverstinius krovinius galima klasifikuoti pagal pasislinkimo mechaniz-
mga (principg):
a) persislenkantys sausame buvyje;

b) persislenkantys sudrékusioje biisenoje.



Persislinkimo pavojus kroviniams, esantiems sausame buvyje, apibiidinamas
natiiraliu §laito kampu a. Sis kampas svyruoja didelése ribose (26-46°), be to, labai
priklauso nuo supylimo pobudzio.

Pasislinkimo pavojus kroviniams, kurie persislenka sudrékusioje buisenoje, pa-
sireiskia krovinio suskystéjimu veikiant dinaminéms apkrovoms.

Pagal transporting klasifikacijg suverstiniai kroviniai skirstomi j 2 klases: grii-
diniai ir negridiniai. Abi klasés apima didelj produkty skai¢iy, kurie gali turéti tiek
bendry, tiek ir specifiniy savybiy.

7.7.3.
Konteineriy veZimo principai

Gabenimui leidZziama naudoti techniskai tvarkingus konteinerius, turincius
muitinés leidimo lentel¢ gabenti krovinius su muitinés antspaudais ir plombomis
(angl. Approved for transport under custom seals) ir saugumo leidimo lentele (angl.
CSC safety approval) su galiojanciu apzitros terminu (toliau — Leidimo lentelés).

Pazeistus, deformuotus ar turincius kity gedimy konteinerius, dél kuriy jy
krovos darbai gali buti nesaugiis arba kurie neuztikrina gabenamo krovinio sau-
gumo ar kokybés islaikymo, naudoti draudziama.

Gali bati pripildomi tik konteineriai, kurie tinka konkre¢iam kroviniui gabenti
ir kurie yra i$valyti nuo prie$ tai gabento krovinio likuciy.

Konteinerio tinkamumo gabenti krovinj klausimg sprendzia krovinio siunté-
jas, kuris, pastebéjes konteinerio gedimus, turi atsisakyti pripildyti konteiner;.

Konteinerio paruo$imas kroviniui priimti ir krovinio paruosimas jj pakrauti,
jo iSdéstymas ir tvirtinimas konteineryje atliekamas laikantis $iy reikalavimy:
— konteineriai turi buti apziaréti i§ vidaus ir i$ iSorés prie§ krovimo
pradzia;

- krovinys, gabenamas konteineryje, turi buti padétas ir pritvirtintas
viduje taip, kad nesugadinty konteinerio ir nepakenkty kroviniui,
laivui ar laivo jgulos nariams viso laivo reiso metu;

— personalas, kraunantis konteinerius, turi turéti reikiama kvalifikacija.
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Konteinerio pripildymas turi biti suderintas su jo maksimalia leistina naudin-
ga apkrova. Jei vir§ijama apkrova, priduodant konteinerj krovinio siuntéjas kro-
vos darby kompanijos ar laivo vadovybés reikalavimu privalo iskrauti vir$svorj i§
konteinerio. Pripildytas konteineris turi buti plombuotas siuntéjo arba jo jgalioto
atstovo.

Universaliais laivais krovinys konteineriuose gabenamas denyje be siuntéjo
sutikimo. Siuntéjui pateikus rastiska nurodyma, konteineris gali bati gabenamas
triume.

Krovinys konteineryje priimamas ir priduodamas vezéjui arba jo jgaliotam
atstovui plombuotame konteineryje pagal siuntéjo pareiksta svorj, patikrinus
plomby tvarkingumg ir plombos numerio atitikimg vaztos dokumentams (jary
vaztara$éiui ar konosamentui).

Konteineris priimamas ir priduodamas be turinio patikrinimo, apziarint
iSore ir palyginant konteinerio indeksg ir numerj bei plombos numerj su vaz-
tos dokumentais (jury vaztara$¢iu ar konosamentu), ir patikrinant Leidimo
lenteliy buvima.

Konteinerius su nereikalingais Zenklais ir klaidinanciais jspéjamaisiais, marki-
ravimo, pavojingumo ir Kitais Zenklais, trukdanciais nustatyti konteineriy tapaty-
be, gabenti draudziama.

Konteineriy pakrovai i laivg siuntéjas sudaro pakrovos lapg kiekvienai jary
vaztara$c¢io ar konosamento partijai.

Pakrovos lape nurodomas konteinerio numeris, konteinerio tipas, konteinerio
svoris bruto, konteinerio svoris neto (masé), krovinio neto masé, jo pavadinimas,
plomby jspaudai.

Kartu su gabenti priimtu konteineriu i§duodamas jary vaztarastis arba kono-
samentas, kuriame jrasomi visi konteinerio ir krovinio rekvizitai ir daroma Zyma
»Konteinerio turinys pagal siuntéjo paraiska®

I vieng konteinerj leidziama pakrauti kelias vieno ar keliy siuntéjy krovinio
siuntas, skirtas vienam ar keliems gavéjams. Kiekvienai siuntai turi bati i$duotas
kitas jiry vaztarastis ar konosamentas, kuriame nurodomi visi krovinio ir kontei-
nerio rekvizitai. Tokius rinktinius konteinerius formuoja krovos darby kompani-
ja, siuntéjas ar jy jgaliotas asmuo, plombuoja vezéjas arba jo jgaliotas asmuo, o jie
yra i$formuojami paskirties uoste. Tokiy kroviniy konteineriy jary vaztarastyje ar
konosamente daroma zyma ,,LCL/LCL"



Jei i konteinerj kraunamos vieno siuntéjo kelios krovinio siuntos keliems
krovinio gavéjams, toks konteineris iSformuojamas igkrovimo uoste. Kiekvienai
krovinio siuntai i§duodamas atskiras jary vaztarastis ar konosamentas, kuriame
nurodomi visi konteinerio ir krovinio rekvizitai. Jiiry vaztarastyje ar konosamente
daroma zyma ,,FCL/LCL"

Jei j konteinerj kraunamos vieno krovinio siuntéjo kelios ar viena krovinio
siunta ir krovinys gabenamas iki krovinio gavéjo sandélio (,,nuo dury iki dury),
tai jury vaztarastyje ar konosamente daroma Zyma ,,FCL/FCL"

Su vienu jiry vaztara$¢iu ar konosamentu gali buiti gabenami keli konteineriai
su vienodu kroviniu, kurj pakrové vienas krovinio siuntéjas ir kuris skirtas vie-
nam krovinio gavéjui. Konosamente taip pat turi biiti nurodyta konteineriy rasis,
ilgis (45°/40’/20) ir kiekis, jy bendra neto ir bruto masé, krovinio kiekis ir pava-
dinimai. Be to, nurodomi konteineriy ir plomby numeriai, krovinio kiekis kie-
kviename konteineryje, bruto ir neto masé. Jei duomenys apie konteinerj netelpa
pirmajame jiry vaztara$¢io ar konosamento lape, prie jo pridedamas konteineriy
sara$as su nurodytais duomenimis ir pirmajame laivo egzemplioriaus lape raSoma
priedy zyma, kiek pridedama lapy su sarasu.

Konteinerio viduje, lengvai pasiekiamoje vietoje, turi buti krovinio siuntéjo
jdéta pakrauto krovinio specifikacija su vietos ir kiekio nurodymais, kiekvienos
vietos daikty sarasu ir kainomis. Specifikacija tvirtinama krovinio siuntéjo ar jo
jgalioto asmens para$u ir antspaudu. Specifikacijos vieta pazymima dokumentuo-
se, pateikiamuose muitinei.

Gabenant konteineryje asmeninius daiktus, siuntéjas privalo sudaryti daikty,
jdéty j konteinerj, aprasyma su kiekvieno jy kainomis.

Kai perduodamas apgadintas konteineris, kvie¢ciamas nepriklausomas siurve-
jeris, kuris nustato konteinerio pazeidimus, jvertina jo techning biukle ir pateikia
isvadg dél konteinerio tinkamumo tolimesniam transportavimui ir jame esancio
krovinio saugumo.

Kai randamas apgadintas konteineris perdavimo i§ vienos transporto prie-
monés j kita metu ir galima laisvai prieiti prie jo turinio, jei triksta plomby, yra
neai$kas numeriai ant jy arba jie neatitinka nurodymy gabenimo dokumentuose,
jei néra Leidimo lenteliy, perduodancioji Salis (arba jos jgaliotas atstovas) privalo
patikrinti esantj konteineryje krovinj, iSkviesti nepriklausoma siurvejerj techninés
buklés patikrai atlikti.
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Tuo atveju, jei konteinerio apgadinimai trukdo jj toliau gabenti ir nejmanoma
ju pasalinti neigkeliant krovinio, krovinio siuntéjo nurodymu ir saskaita krovinys
perkeliamas j kitg tinkamg naudoti konteinerj. Konteinerio perkrovimas jformi-
namas aktu.

Konteineriai su neapgadintomis siuntimo plombomis paskirties punkte per-
duodami gavéjui jy neatidarant.

Atgabenti j uostg arba paskirties punkta konteineriai su neapgadintomis plom-
bomis ant paskutiniy dury iSduodami gavéjui neatidaryti nepriklausomai nuo to,
ar kiti uzdarymo mechanizmai turi plombas ir ar jos nepazeistos, su salyga, jei ta
plomba nurodyta gabenimo dokumente.

Krovinio gavéjas konteinerius i$valo ir, jei to reikalauja sanitariné tarnyba, is-
kroves krovinius, dezinfekuoja is iSorés ir i$ vidaus.

Laivai, gabenantys universalius konteinerius, turi turéti Krovinio (konteine-
riy) tvirtinimo vadova. Kiekviename laive, gabenan¢iame konteinerius, turi bati
konteineriy tvirtinimo jranga ir batinas kiekis nuimamy tvirtinimo priemoniy,
kuriy bréziniai pateikti laivo Krovinio (konteineriy) tvirtinimo vadove. Stacio-
narios konstrukcijos, pamatai, gsos ir konteineriy tvirtinimo detalés triumuose ir
deniuose turi buti tinkamos naudoti, nesugadintos.

Pagrindinéms tvirtinimo priemonéms priskiriama jvairaus tipo rémai, sanka-
bos, 3sos, iSdéstytos ant deniy, borty ir laivo pertvary.

Pagrindinés nuimamos tvirtinimo priemonés gali bati:

1. Tvirtinimo naitovai (lyninés, grandininés, strypinés, juostinés ir vielinés);

2. Sudéjimo (centruojantys ir sutraukimo jtaisai, rankiniai ir pusautomatiniai
uzraktai);

3. Apri$ancios (i$ sintetiniy pléveliy, plieninés arba sintetinés juostos, tinklai
ir kt.).

Prie pagalbiniy nuimamy tvirtinimo priemoniy priskiriamos sankabos, uz-
metamieji kabliai (glagolgakai), verztuvai, jvairaus tipo jtempimo jtaisai, kabliai,
stovai, pleistai, padéklai, sijos, kampainiai, tarpinés ir antifrikcinés medziagos.

Tvirtinimo priemonés (naitovai, kiti srieginiai tvirtinimo jtaisai, greitai uzsi-
darantys atmetamieji jtaisai, rankiniai ir pusautomatiniai uzdedamieji uzraktai,
kampiniai ir uzdedamieji centruojantys elementai ir prietaisai, stovy lizdai de-
niuose, asos, kabliai ir kt.) turi buti tvarkingos, be matomy pazeidimy. Nuimamos
tvirtinimo priemonés turi turéti galiojantj kokybés liudijima.



68 pav. Konteineriy tvirtinimo jrangos jvairové

Saugios laivybos tikslais laivo vadovybé privalo:

1. Uztikrinti konteineriy tvirtinimo ir pakrovimo tvarkos laikymosi kontrole;
2. Krovos darbus atlikti esant laivo diferentui ir pasvyrai ne didesnei kaip 3
3. Laivo bunkeravimg ir balastavima atlikti iki pakrovimo vir§utiniame denyje;
4. Isitikinti, kad, pakrovus konteinerius laivo denyje, laivas neturi pasvyros;

5. Iki laivo i§plaukimo atlikti konteineriy ir tvirtinimo priemoniy apziira, vi-
zualiai patikrinti tvirtinimo jtempimo lygj ir pusiau automatinius uzraktus. Ap-
zitros rezultatus jrasyti laivo Zurnale.

I$plaukus laivui i$ uosto, reikia du kartus per parg priklausomai nuo oro salygu
apziureéti konteinerius ir jy tvirtinima, atkreipiant démesj j konteineriy $tabeliy ar
atskiry konteineriy pasislinkimag, galimus gedimus ir/arba tvirtinimo priemoniy
atsilaisvinimg.

Atsilaisvinusias tvirtinimo priemones reikia batinai jtempti. Jei tvirtinimo
priemonés apgadinamos, suirsta, reikia, jei galima, jas pakeisti. Atsilaisvinusiems
konteineriams pradéjus judéti, jiems pritvirtinti reikia imtis visy tvirtinimo bady.

221



7.7.4.
Ro-Ro kroviniy veZimo principai

Prie savaeigés technikos vezamos Ro-Ro technologijos badu yra priskiriami:
— lengvi ir krovininiai automobiliai;
— ratiné ir viksriné technika;
— priekaba;
— puspriekabé;
— vilkikas su puspriekabe.
Siekiant palengvinti krovos plany sudarymga bei parengti kroviniy tvirtinimo

tipinius variantus, visa savaeigé technika suskirstyta j grupes pagal mase.

15 lentelé. Savaeigés technikos grupés

Grupé Masé, t

<2
2-4
4-6
6-8
8-10
10-12
12-14
14-16
16-18
18-20

O |0 ||| || W[ |~

—
(=)

Jary laivus, j kuriuos ,,kroviniai“ jvaziuoja savo eiga, galima suskirstyti j tokias
grupes:
— okeaniniai ir fideriniai Ro-Ro laivai;

— automobiliy-keleiviy keltai;
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— gelezinkeliy keltai;
— kombinuoti laivai.

I $iuos laivus, paprastai turin¢ius kelis denius, ,kroviniai“ jrieda per galines,
priekines ar Sonines apareles. Kadangi i juos krovos vienetai jvaziuoja ar yra jve-
Zami, stengiamasi mazinti pertvary kiekj. Ten, kur pertvaros reikalingos, jose da-
romi platiis pravaziavimai.

69 pav. Ro-Ro tipo laivas

Laivai, gabenantys judancia technika, turi turéti Krovinio (judancios techni-
kos) tvirtinimo vadova.

Laivo, skirto gabenti judanciai technikai, deniai turi bati aprapinti tvirtinimo
jtaisais (tagkais).

Prie$ savaeigés technikos krovos darby pradzig turi buti atliekama kiekvieno
krovinio vieneto apzitira tam, kad buity pastebétas kuro, saldymo skyscio, elektro-
lito arba tepalo nutekéjimas. Tai pastebéjus, savaeigé technika j laivg nekraunama.

Judanti technika neturi bati sugedusi ar apgadinta, kad netrukdyty buksyra-
vimui.

Judancios technikos i§déstymo ir tvirtinimo apskaic¢iavimo brézinius, jei jie
skiriasi nuo tipiniy schemy, sudaro krovos darby kompanija arba laivo vadovybé,
priklausomai nuo to, kas tvirtina krovinj. Sudarant brézinius butina vadovautis
metodika, pateikta Krovinio (judancios technikos) tvirtinimo vadove, arba kita
patvirtinta metodika.

Priémus krauti judanci technika, reikia tikrinti batiny tvirtinimo jtaisy kieki,
markiruotes, krovinio pastatymo bei tvirtinimo prie gabenimo priemonés patiki-
mumg ir kt.
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Prie§ pradedant krauti judancia technika, laivo vadovybé turi perzitareéti tvir-
tinimo priemoniy iSdéstyma kroviniy patalpose. Iskraunant i§ laivo judancia
technika, krovos darby kompanija atsako uz ty kroviniy saugy iskrovima, ku-
riuos ji iSkrauna naudodama savo krovos darby technikg arba kuriuos i§ laivo
i$vairuoja krovos darby kompanijos darbuotojai.

Krovos darby kompanijos atsakomybé prasideda nuo to momento, kai krovi-
nys yra prikabintas prie vilkiko ar kitos krovos technikos. Uz savaeigés technikos,
kuri yra be vairuotojo ir kurig i$vairuoja krovos darby kompanijos darbuotojai,
i$varyma krovos darby kompanija atsako nuo to momento, kai krovos darby kom-
panijos vairuotojas jsédo j transporto priemone, jjungé variklj ir pajudéjo i$ vietos.

Judanti technika turi bati iSdéstoma laivo uzdarose kroviniy patalpose. Tech-
nikos gabenimas atviruose deniuose galimas tik esant rastiSkam krovinio siuntéjo
sutikimui, apie tai turi bati Zyma jary vaztarastyje arba konosamente.

Judanti technika, neaprupinta specialiais tvirtinimo jtaisais (vietomis), tvirti-
nama prie buksyravimo auseliy, o kur jy néra - uz amortizatoriy auseliy, rémy,
vaziuokliy, rémo technologiniy kiaurymiy ir kity pakankamo tvirtumo daliy, ku-
riy negali apgadinti tvirtinimo priemonés.

Judancios technikos tvirtinimo priemonés (naitovai) turi bati pritvirtintos
taip, kad kampas tarp jy ir horizontalios bei vertikalios plokstumy sudaryty nuo
30" iki 60°. Tvirtinimo priemonés turi bati prikabintos taip, kad neliesty automo-
bilio kébulo.

Po priekiniais ir galiniais krovininiy automobiliy ir bet kokios kitos judancios
technikos, kurios svoris virsija 2 tonas, ratais, iSdéstant juos isilgai laivo, prie laivo
priekio ir laivagalio varty, reikia jtaisyti specialias atramas arba atraminius rastus,
sutvirtintus lentomis.

Jeigu tvirtinimo priemonés néra pakankamai stiprios, leidziama statyti dides-
nj naitovy skai¢iy su mazesniu stiprumu su salyga, kad jy bendras stiprumas bus
ne mazesnis uz lenteléje reikalaujama, o jtempimas apytikriai vienodas.

Tuo atveju, jei judancios technikos svoris vir$ija 20 tony, jis tvirtinamas laikan-
tis Krovinio (judancios technikos) tvirtinimo vadovo arba kity patvirtinty taisy-
kliy (metodiky).

Uz teisingg krovinio i§déstymg ir tvirtinima ant roltreilerio ir puspriekabés at-
sako krovos darby kompanija, vykdanti jo pakrovima, o uz i§déstyma ir tvirtinimg
laive - laivo vadovybé. Laivo kapitonas privalo patikrinti priimamo krovinio ba-
kle ir tvirtinimg atviruose roltreileriuose ir puspriekabése.



Kai judandig technika laivo denyje tvirtina laivo jgulos nariai, krovos darby
kompanija krovos darby metu atsako uz kroviniy, kuriuos krovos darby kompani-
ja krauna naudodama savo technikg, saugumg iki tol, kol krovinys yra prikabintas
prie vilkiko ar kitos krovos darby jrangos. Krovinys laikomas perduotu i§ uosto
laivui nuo krovinio atkabinimo nuo vilkiko ar kitos krovos darby technikos mo-
mento.

70 pav. Priemoniy rinkinys savaeigés technikos tvirtinimui laive

Kai judancig technika laivo denyje tvirtina krovos darby kompanija, krovinys
laikomas perduotu i$ uosto laivui nuo jo tvirtinimo darby pabaigos.

Savaeigé technika, kuri yra be vairuotojo ir kurig krovos darby kompanijos
vairuotojas jvairuoja j laiva, pastato ja i laivo jgulos nario nurodyta vieta, jjungia
stovéjimo stabdj ir sustabdo variklj, laikoma perduota i$ uosto laivui nuo savaei-
gés technikos krovos darby kompanijos vairuotojo islipimo i§ savaeigés technikos
momento.
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VIII dalis

KROVINIU VEZIMAI ORO TRANSPORTU

Sioje dalyje aptariami kroviniy vezimo oro transportu organizavimo ir vyk-
dymo ypatumai. Visy pirma apzvelgsime, kokie yra skrydzZiy tipai ir kokiais
teisiniais dokumentais remiantis jie yra vykdomi. ISnagrinésime skrydZiy or-
ganizavimo ypatumus ir operacijas, kurios yra reikalingos ruosiant krovinj ir
léktuvq skrydziui. ApZvelgsime, kokie yra specifiniai kroviniy vezimo oro trans-
portu principai.

8.1.
SKRYDZIU TIPAI ORO
TRANSPORTE

Oro bendroviy vykdomi skrydziai klasifikuojami taip:

a) reguliariis reisai, kurie vyksta sutartomis linijomis pagal paskelbta tvarka-
rastj. Tvarkarastyje nurodytas skridimo marsrutas, iskridimo ir atskridimo lai-
kas, skrydziy daznis ir skrydj aptarnaujancio léktuvo tipas. Pakeitimai tvarkaras-
tyje gali buti atlikti tik tarpusavyje sutarus sutartj sudariusioms $alims.

b) nereguliariis reisai - tai reisai, kurie vyksta pagal specialius leidimus. Jie
skiriami j papildomus, specialius ir uzsakomuosius.

— papildomi reisai vyksta tokiomis pa¢iomis linijomis kaip ir regulia-
ris, tac¢iau pagal specialy tvarkarastj. Papildomas reisas gali jvykti
partneriams susitarus, su salyga, kad krovinys negali buti vezamas
reguliariais partneriy reisais.



- specialiis reisai vyksta pagal specialias uzduotis reguliariy marsruty
arba specialiy mar$ruty reisais.

— uzsakomieji reisai vyksta komerciniais tikslais pagal specialias uzsa-
komasias sutartis tarp vezéjo ir uzsakovo.

8.2.
SKRYDZIU TEISINIS
REGLAMENTAVIMAS

Pirmoji oro transporto komercinés eksploatacijos ypatybé — tarptautiné — tei-
siné vezimy oro transportu reglamentacija.

Vezimy oro transportu teisé — tai teisé vezti krovinj reguliariu reisu, kurj lei-
dzia vezéjui vyriausybinés institucijos ty $aliy, i§ kuriy arba per kurias vyksta
tarptautiniai skrydziai.

Valstybés, gindamos savo nacionaliniy vez¢jy interesus, pagal galimybg sten-
giasi riboti arba net uzdrausti kity Saliy aviakompanijoms ir tre¢iosioms Salims
vykdyti vezimus per savo teritorija.

Dar neseniai tarptautinés oro teisés buvo skirstomos j penkias ,,oro laisves*.

,,Oro laisvés™ apibrézimas pirmg kartg buvo suformuluotas susitarime apie
tarptautinj oro transporta, pasiraiytame 1944 m. Cikagoje. Susitarime sakoma,
kad kiekviena susitarian¢ioji valstybé garantuoja kitoms susitarian¢ioms valsty-
béms tokias ,,oro laisves®, garantuojancias reguliary tarptautinj oro susisiekima:

= pirmoji oro laisvé - teisé skristi vir$ Salies be nusileidimo;

= antroji oro laisvé - teisé prisipilti kuro arba atlikti technine apzitrg
pakeliui j kitg $alj;

= trecioji oro laisvé — teisé skristi i§ savo $alies j kita;
= Kketvirtoji oro laisvé — teisé skristi i$ uzsienio $alies j savo $alj;

= penktoji oro laisvé - teisé skristi vir§ dviejy uzsienio $aliy, kai skry-
dis prasideda ir pasibaigia savoje Salyje;

= $estoji oro laisvé - teisé skristi i§ vienos uzsienio $alies j kita, skry-
dZio metu nuttpiant savoje Salyje dél netechniniy priezasciy;
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= septintoji oro laisvé - teisé skraidyti tarp dviejy uzsienio $aliy netei-
kiant skrydzio paslaugy savoje Salyje;

= astuntoji oro laisvé - teisé skraidyti tarp dviejy ar daugiau oro uosty
uzsienio Salyse vykdant skrydzio paslaugas savoje $alyje;

= devintoji oro laisvé — teisé skraidyti uzsienio Salyje po skirtingus
oro uostus neteikiant skrydzio paslaugy savoje salyje.

Second

Seventh

71 pav. Oro laisvés

Be minéty tarpvyriausybiniy susitarimy apie oro susisiekima, oro vezimus taip
pat reglamentuoja jvairts, kurie sudaromi tarp $iy valstybiy.

Be to, tarptautiniy avialinijy eksploatacijos ekonominés salygos aptariamos
aviakompanijy dvisaliuose susitarimuose, kitose komercinése sutartyse.

Taip pat tarptautinius oro vezimus reglamentuoja civilinés aviacijos tarptauti-
nés konvencijos. I pastaryjy labiausiai paminétinos Tarptautiné civilinés aviacijos
organizacija (ICAO) ir Tarptautiné oro transporto asociacija (IATA). Ekonomi-
niai santykiai tarp avialinijy reguliuojami IATA tarify ir taisykliy.



8.2.1.
Kroviniy vezimo oro transportu
reglamentavimas

Kiekviena valstybé nustato reikalavimus kroviniy vezZimams oro transportu,
prasidedantiems arba pasibaigiantiems tam tikroje $alyje. Atitinkamai pagal Siuos
reikalavimus aviakompanijos parengia kroviniy vezimo taisykles.

Tipiskas taisykles, kurios yra aviakompanijy vezimo taisykliy pagrindas, ren-
gia IATA. Kiekvienos atskiros Salies reikalavimai kroviniy vezimams isdéstyti kro-
viniy vezimy zinynuose. Pagrindiniai reikalavimai, vezant krovinius tarptautiné-
mis oro linijomis, yra tokie:

1) priimamy kroviniy jvezimas, i$vezimas arba tranzitas turi bati pagal jstaty-
mus tos $alies, i§ kurios teritorijos, j teritorijg arba per teritorijg vezama;

2) kroviniai, taip pat jy jpakavimas neturi bati pavojingi léktuvui, Zmonéms
arba turtui; prie kroviniy turi bati pridéti visi reikalingi dokumentai;

3) kroviniy siuntéjas privalo laikytis atitinkamos Salies jstatymy apie kroviniy
vezima. Jis turi pateikti visas reikalingas zinias ir dokumentus.

Nesilaikant kroviniy priémimo salygy, atsakomybé tenka kroviniy siuntéjui, o
nuo krovinio atvezimo momento — taip pat ir krovinio gavéjui.

Kiekviena krovinio vieta turi buti atitinkamai jpakuota, taip pat organizuota
krovinio sauga kelyje ir perkraunant. Tara arba vietos jpakavimas, vezamas su pa-
skelbta kaina, o antspauduoja arba plombuoja vezéjas. Vezamo krovinio vieta turi
turéti iSsiuntimo, transportavimo, o tam tikrais atvejais — specialy Zenklinima.
Pavojingi, radioaktyvis, greitai gendantys kroviniai, nuodingi chemikalai, gyvu-
liai ir kiti ypatingi kroviniai vezami laikantis Pavojingy kroviniy vezimo taisykliy,
kurias sudaré JT ir IKAO specialios darbo grupés.

Vezti krovinius reisiniais keleiviniais léktuvais leidziama tada, kada jy ma-
tmenys ir kiekviena vieta nevirsija nustatyty riby. Sunkiasvoriai ir negabaritiniai

kroviniai, kuriy vienos vietos masé vir$ija 1000 kg, gabenami tik specialiais kro-
vininiais léktuvais.
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8.3.
SKRYDZIU ORGANIZAVIMO
PRINCIPAI

Panasiai kaip ir jara, oro erdveé nereikalauja jokio dirbtinio parengimo ir islai-
dy aptarnavimui. Si aplinka yra daug universalesné nei vandenynai, kadangi visos
pasaulio Salys vienodai pasiekiamos. I§skyrus pakilimo ir nusileidimo vietas, oro
transportas visi§kai nepriklauso nuo vietovés salygy.

Pagrindinis oro transporto privalumas — greitis. Tad nezitrint to, kad aviaciniai
tarifai beveik visada didesni (tai yra vienas didziausiy $ios transporto rasies traku-
muy), yra kroviniy, kurie dél greito pristatymo poreikio vezami tik oro transportu.

Oro transportas manevringas, kadangi kiekvienas reisas unikalus ir salyginai
neturi jtakos kitiems reisams (iSskyrus orlaiviy pakilimo - nusileidimo grafikus
oro uostuose).

Oro transporto priemoniy eismas oro erdvéje yra organizuojamas orlaiviy ese-
lonavimu pagal tris parametrus:

= laikg;
= geografine padétj;
= aukstj.

Orlaiviy e$elonavimas vykdomas pagal ICAO patvirtintus e$elonavimo stan-
dartus. Pastarieji skiriami j dvi dideles grupes:

= vertikalusis eSelonavimas, vykdomas pagal vertikale;
= horizontalusis eselonavimas, kuris yra trijy tipy:

— Soninis;

- isilginis;

- radijolokacinis.

Kiekviena valstybé turi savo skraidymo informacijos rajong, kuris ribojasi su
kitomis valstybémis. Tokiy rajony ribose ir yra i§déstomos jvairios kontroliuoja-
mos oro erdvés kategorijos:

— dispecerinés zonos. Dispelerinés zonos nustatomos vir§ stipriai



apkrauty aerodromy, aerodromo erdvés zonos ribose nuo Zemés
lygio iki 750 m auksc¢io, arba iki lygio, atitinkancio aerodromo zo-
nos apatine ribg. Siy zony paskirtis — garantuoti orlaiviy, atskren-
danciy i$ aerodromo zonos arba jskrendanciy j ja, eismo sauguma.

— aerodromy zonos. Aerodromy zonos nustatomos aplink vieng arba
daugiau apkrauty aerodromy ir prasideda paprastai nuo 750 m
aukscio arba nuo dispelerinés zonos virSutinés ribos iki 7350 m
(vir$utinés oro erdvés apatiné riba, kurios aukstis jvairiose vals-
tybése gali skirtis), o horizontalioje plokstumoje aerodromy zona
tesiasi iki oro trasy, aptarnaujanciyjy aerodromo zong. Aerodromy
zony paskirtis: skrydziy saugos uztikrinimas, orlaiviy, paliekanciy
oro trasas, t. y. tupianciy aerodrome arba paliekanciyjy aerodromo
zong ir jeinanciyjy i oro trasas, navigacinis aptarnavimas. Sios zo-
nos plotas vertikalioje plok$tumoje apsprendziamas orlaiviy, pra-
skrendanciy aerodromo zong ir skrendandiy j kitus aerodromus,
eismo saugumo uztikrinimo galimybe.

— oro trasos. Oro trasos jungia pagrindiniy gyvenvie¢iy rajonus su ati-
tinkamais geografiniais rajonais bei kaimyniniy valstybiy pagrin-
diniais miestais. Minimalus oro trasy plotas paprastai yra 18,5 km,
jy apatiné riba keic¢iasi nuo 90 mm iki 1650 m, o vir$utiné riba iki
7350 m, t. y. iki vir$utinés oro erdvés apatinés ribos. Oro trasy pa-
skirtis — uztikrinti orlaiviy, skrendan¢iy mar$rutu tarp nustatyty
punkty, eismo sauguma.

— virSutiné oro erdvé. Oro erdvé nuo 7 350 m iki 19 800 m yra kaip
specialiy taisykliy zona. Sios zonos ribose nustatytos virsutinés oro
erdvés oro trasos. Dauguma $iy trasy lie¢iasi su tinklu oro trasy,
esanciy zemiau $io lygio. Trasy, i$déstyty virSutinéje oro erdvéje,
paskirtis — garantuoti orlaiviy, skrendan¢iy ne tik oro trasy tinklu,
bet ir bet kurioje vir§utinés oro erdvés dalyje, eismo sauguma.

Sioje erdvéje yra dvi tarptautiniais susitarimais apibréztos zonos.

- skridimo informacijos rajonai. Oro erdvé uz dispeceriniy riby rajony,
aerodromy zony, oro trasy ir zony su specialiomis taisyklémis, taciau
kurios i$sidésciusios Sios zonos ribose, jvardijama kaip skridimo in-
formacijos rajonas (FIR). Jis nustato nekontroliuojamajg oro erdve, ir
orlaiviai gali skristi be kontrolés procediiry su salyga, kad jie vykdo
paprastas skrydziy taisykles pagal prietaisus ir prasilenkia su aero-
dromy oro eismo zonomis, kurios yra kontroliuojamos.
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- oro erdvé su specialiomis taisyklémis. Skridimo informacijos rajony
ribose yra daug zony, kurioms taikomos specialios taisyklés: zonos
kariniy treniruociy skrydziams, apkrautos aerodromy zonos, pa-
vojingos zonos ir t. t. Taisyklés, kurios taikomos $ioms zonoms, su-
darytos tam, kad garantuoty orlaiviy skrydziy saugg jy ribose, taip
pat panaudoty oro erdve pagal $ias specialias taisykles. Lakanai,
planuojantys skristi skridimo informacijos rajone, turi i$nagrinéti
atitinkamos valstybés aeronavigacinés informacijos (AIP) zinynus,
kuriuose visa $i informacija nuosekliai i§déstyta.

Norint geriau suprasti oro erdvés panaudojima, Zemiau pateiktuose paveiks-
luose schematiskai parodytas oro erdvés pasiskirstymas pagal vertikale, taip pat
oro erdvés i$naudojimas.

Skrydziy taisyklés apima daug aspekty, taciau, oro eismo valdymo poziariu,
svarbiausia gauti iSankstinj leidimga atlikti kontroliuojama skrydj. Tai reigkia, kad
orlaivis, jskrendantis j kontroliuojama oro erdve, turi gauti dispecerio, kontroliuo-
jancio $ig oro erdve, leidima. Biitent tokiuose oro erdvés rajonuose oro eismo val-
dymo tarnybos naudoja eselonavimo standartus.

72 pav. Oro erdvés padalinimo schema pagal vertikale:

1 - dispecerinés, aerodromy zonos ir oro trasos; 2 — Zemés lygis; 3 - kontroliuojama
oro erdvé, dispeceriné zona; 4 - kontroliuojama oro erdvé, aerodromo zona; 5 -
kontroliuojama oro erdvé (oro trasos); 6 — apatiné oro erdvé; 7 — viduriné oro erdvé
(laisva); 8 — virsutiné oro erdvé; 9 — oro trasos.



=
73 pav. Oro erdvés isnaudojimo schema:

1 - valdymas, kurj priima centras, kad orlaivis yra auk$¢iau absoliutaus peréjimo
aukscio; 2 - Zemiau oro trasy; 3 - oro trasy kirtimas; 4 - auk$éiau oro trasos; 5
- oro trasa; 6 - kontroliuojama oro erdvé, aerodromo zona; 7 - praskridimas; 8 -
aerodromo dispeceriné zona; 9 — iséjimas j oro trasg; 10 - virsutinés oro trasos.

8.4.
ORO UOSTU JTAKA VEZIMO
PROCESUI

Oro transporto terminalai skiriasi pagal uzimamg teritorija, aptarnaujamy
léktuvy, kroviniy ir keleiviy skaiciy, taip pat jiems teikiamy paslaugy spektra.

Vezimy oro transportu apimciy didéjimas kelia oro uosty administracijai daug
problemy. Didéjant léktuvy greiciui ir dydziui bei masei, ilgéja pakilimo-nusilei-
dimo juostos, reikia nusileidimo keliy stipresniy dangy. Didesniems léktuvams
reikia daugiau vietos vairuojant juos ant zemés ir didesniy angary. Kadangi esan-
tys oro uostai daznai nebegali susidoroti su auganciais vezimy mastais, kyla baiti-
nybé ieskoti ploty naujy oro uosty statybai. Taciau pastariesiems yra keliami vis
didesni reikalavimai. Visy pirma saugos normos turi bati daug griezZtesnés negu
kitoms transporto rasims, todél reikalaujama daug aiskesniy ir tikslesniy techni-
nio aptarnavimo grafiky ir grieztos aptarnavimo darby kontrolés.
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8.4.1.
Oro uosto dalys

Oro uostas — jmoné reguliariai priimanti ir i$leidzianti keleivius, bagaza, kro-
vinius ir pasta, organizuojanti ir aptarnaujanti orlaiviy skrydzius.

Oro uosto teritorija galima suskirstyti j dvi dalis: aerodromas su prieaerodromi-
ne teritorija ir tarnybiné-techniné teritorija.

Aerodromas yra pagrindiné oro uosto dalis. Aerodromas — specialiai paruostas
zemés sklypas su kompleksu statiniy ir jrenginiy, uztikrinanéiy orlaiviy pakilima,
nutipima, vairavimg, stovéjimg ir skrydziy aptarnavima. Aerodromo ribose taip
pat atliekamos kai kurios keleiviy aptarnavimo rasys (jsodinimas, i$laipinimas ir
vezimas marsrutu: peronas — oro stotis) ir operacijos, susijusios su bagazo, kro-
viniy ir pasto pakrovimu j orlaivj ir i$krovimu i3 jo. Sioms funkcijoms vykdyti
aerodrome yra skridimo juostos, orlaiviy vairavimo zeme keliai, peronas, orlai-
viy stovéjimo vietos techniniam aptarnavimui ir orlaiviy, prirasyty prie oro uosto
saugojimo vietos, specialios aikstelés.

Prieaerodrominé teritorija — atitinkamo ploto vieta, esanti prie aerodromo, virs
kurios oro erdvéje manevruoja orlaiviai.

Tarnybiné-techniné teritorija — dalis oro uosto, kur iSdéstyti statiniai ir jren-
giniai, skirti technologiniy operacijy vykdymui aptarnaujant keleiviy, kroviniy ir
pasto pervezimus, organizuojant ir aptarnaujant orlaiviy skrydzius.

=
\\\\\

74 pav. Oro uosto dalys:

1 — aerodromas; 2 — tarnybiné-techniné teritorija.
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Kai kurie oro uosto statiniai ir jrenginiai iSdéstomi atskirai, ne jo teritorijo-
je, taciau salyginai gali biiti priskiriami aerodromui arba techninio aptarnavimo
teritorijai. Prie tokiy jrenginiy priklauso radijo navigacijos objektai, oro eismo
valdymo ir nutiipimo, degaly sandéliai ir kt.

8.4.2.
Technologiniai procesai oro uostuose
(antZeminis skrydZiy aptarnavimas)

Kaip jau buvo minéta, oro uostas — jmon¢ atsakinga uz keleiviy, bagazo, kro-
viniy ir pasto siunty aptarnavima, organizuojanti ir aptarnaujanti orlaiviy skry-
dzius. Sioms funkcijoms atlikti §iuolaikinis oro uostas turi daug sudétingy ir bran-
giy jrenginiy.

Oro uosto schemoje paprastai yra keturi tarpusavyje susieti padaliniai, aptar-
naujantys:

— keleivius ir bagaza;

— krovinius ir pasto siuntas;

- orlaivius;

— materialias vertybes, butinas oro uosto veiklai uztikrinti.

Technologinio proceso, aptarnaujant §iuos srautus, vykdymui oro uosto orga-
nizacinéje struktiiroje yra atitinkamos tarnybos, o oro uosto teritorijoje — atitinka-
mi pasatai, jrenginiai ir jrengimai.

ISsamiau panagrinésime tas oro uosto tarnybas, kuriy veikla gali tiesiogiai
lemti kroviniy vezimo oro transportu efektyvuma, t. y. tarnybas, susijusias su
kroviniy, orlaiviy ir materialiy vertybiy aptarnavimu.

Atskrendanciy ir iSskrendanciy orlaiviy aptarnavimas skiriamas j:
— inzinerinj-aviacinj aptarnavima;
— skrydziy-eksploatacinj aptarnavima.

InZinerinj-aviacinj orlaiviy aptarnavimg atlieka oro uosto inZineriné-aviaciné
tarnyba. Pastaroji uztikrina, kad visi orlaiviai pagal atitinkamus normatyvus baty
laiku ir tinkamai paruosti skrydziams.
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Kadangi dauguma léktuvo aptarnavimo darby turi bati atlikti jo stovéjimo
metu, terminalai apriipinami atitinkamais jrengimais.

Ypatingas démesys skiriamas léktuvo pakrovimui. Daznai butina atvezti krovi-
nius j oro uosto pakrovimo aikstele prie§ 4-5 val. iki skrydzio, net jeigu jo trukmeé
tokio pat ilgio. Prie$ tai krovinys turi buti pasvertas, pazenklintas, jei reikia — su-
pakuotas. Turi bati jforminta jo dokumentacija. Be to, yra parengiamas krovimo
planas, kroviniy ir svorio centro Ziniarastis. Tik po to krovinys gali buti sudeda-
mas j lektuva.

Kadangi oro transportu didelé dalis kroviniy vezama smulkiomis siuntomis,
jie turi bati supakuoti pakrovimo aiksteléje. Norint efektyviai apdoroti didelj kiekj
smulkiy siunty, oro uoste reikalingos sudétingos transporteriy sistemos.

Dideliy léktuvy pakrovimo angos dazniausiai i§déstytos gana aukstai, dél ko
tampa sunku pakrauti léktuva. Tokiu atveju yra naudojamos rampos arba specia-
lizuoti kroviniy kélimo jrenginiai.

Kroviniy, veZamy oro transportu, verté daznai labai didelé. Dél didelés krovi-
niy kainos ypatingas démesys turi bati skiriamas jy saugai. Taigi turi buti pareng-
tas platus jrenginiy spektras laikinam kroviniy saugojimui.

Vienas pagrindiniy oro transporto privalumy yra kroviniy pristatymo greitis.
Taciau i$vardinti aspektai aiSkiai jrodo, kad tai gali buti prarasta dar zeméje dél
netvarkingy dokumenty arba dél 1étos krovos ir sandéliavimo darby eigos.

Skrydziy-eksploatacinj aptarnavimg atlieka oro uosto aerodromo tarnyba, kuri
garantuoja aerodromo, radijo rysio, $viesos signalizacijy meteorologinj aptarnavi-
ma, orlaiviy apriipinimg ir apsauga. Si tarnyba eksploatuoja kompleksa priemo-
niy, kad aerodromas visada buty paruostas eksploatacijai ir atitikty reikalavimus,
kuriuos apibrézia civilinés aviacijos normatyviniai dokumentai.

Oro uosto gamybinei veiklai uztikrinti j jo teritorija pristatomos jvairios materi-
alios vertybés: aviacinis ir automobiliy kuras, maisto produktai, tikio reikmenys, re-
monto bei statybos medziagos ir kt. Materialiy vertybiy priémimo, saugojimo ir iSda-
vimo technologiniy operacijy vykdymui oro uosto tarnybinéje-techninéje teritorijoje
yra atitinkami sandéliai, pakrovimo-i$krovimo jrenginiai, privaziavimo keliai.



8.5.
KROVINIU VEZIMO ORO TRANSPORTU TECH-
NOLOGINIAI PRINCIPAI

Kroviniy vezimai oro transportu palaipsniui tapo papildoma kroviniy gabe-
nimo alternatyva. Oro transportas tapo reikalingas ne tik keleiviy, bet ir kroviniy
vezimui. Todél oro transporte pagrindinés kroviniy vezimo organizavimo formos
$iuo metu yra dvi:

= misras vezimai (keleiviy—kroviniy);
= specialtis kroviniy veZimai.

Misris kroviniy vezimai skirstomi j specialius vezimus keleiviniais léktuvais
kroviniy skyriuose ir kroviniy vezimus konvertuojamais krovininiais - keleiviniais
léktuvais. Tradicinis pirmasis kroviniy vezimo biidas yra keleiviniy vezimy papil-
dymas. Keleiviniy léktuvy krovininiuose skyriuose paprastai vezami labai sku-
bis ir vertingi kroviniai, kuriy matmenys ir svoris nevirsija ribiniy matmeny,
nustatomy pagal kroviniy liuky dydzius.

Kroviniai vezami konvertuojamais léktuvais, kuriy salonas pritaikytas vezti
tiek keleivius, tiek ir krovinius. Léktuvo salonas gali bati visiskai pertvarkytas i§
keleivinio j krovininj arba atvirksciai, tokiu badu galimi ir daliniai pertvarkymai
— pusé léktuvo pritaikyta vezti kroviniams, o kita — keleiviams.

Specialts kroviniy vezimai atliekami specialiai sukonstruotais krovininiais
léktuvais. Kroviniai specialiai jrengtais léktuvais vezami reguliariais krovininiais
reisais, taip pat uzsakomaisiais krovininiais reisais.

Reguliariais oro veZimais brangius jrenginius galima vezti daug paprastesnia-
me ir pigesniame jpakavime, bet to, krovinius maziau veikia aplinka ir kiti fakto-
riai. Todél buvo jkurtos specialios reguliarios kroviniy gabenimo aviakompanijos,
taip pat dukterinés aviakompanijy kompanijos, atliekancios visas oro vezimy ra-
8is.

Vezimai krovininémis avialinijomis reguliuojami taip pat, kaip ir paprastomis
linijomis — tarpvalstybiniais susitarimais, komercinémis sutartimis tarp avialinijy.

Uzsakomaisiais krovininiais reisais daugiausia vezami dideliy matmeny, grei-
tai gendantys kroviniai, taip pat skubts kroviniai j tas vietas, kur néra reguliariy
krovininiy avialinijy.
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IX dalis

MULTIMODALINIAI VEZIMAI BEI ATEITIES
ISSUKIAI TRANSPORTO SISTEMOS PLETRAI

Sioje knygos dalyje yra aptariami transporto risiy sqveikos, kaip vienos pa-
grindiniy priemoniy, leidZianciy tikétis transporto sistemai keliamy ateities uz-
daviniy bei is$ukiy sékmingo sprendimo, klausimai. Pirmiausia yra pristatoma
multimodalumo samprata bei $iuos veZimus uztikrinancios technologijos. Ve-
liau aptariami kroviniy veZimo rinkq lemiantys veiksniai, nagrinéjami pagrin-
diniai transporto politikos aspektai, kurie turi jtakq efektyviy kroviniy veZimy
paslaugy jgyvendinimui. Galiausiai yra aptariamos priemonés, kurios turéty
uztikrinti multimodaliniy veZimy sistemos sukiuirimg ir funkcionavimgq ateityje.

9.1.
MULTIMODALINIO TRANSPORTO APIBREZI-
MAS IR ESME

Daugelis kroviniy vezimo jmoniy, siekdamos uztikrinti efektyvy kroviniy pri-
statyma, vienoje transportavimo grandinéje paeiliui naudoja dviejy ir daugiau ra-
$iy transporta. Kombinuotieji, multimodaliniai, intermodaliniai perveZzimai - tai
visi terminai, susije $ia tema. Tokiy vezimy atsiradimo ir evoliucijos chronologija
pateikta paveiksle.



Unimodal or Segmented |
Transport

In North America . Intermodal Freight
—>| Intermodalism(1920) |—>| Transportation (1985) l—v—>

75 pav. Multimodalinio transporto terminologijos raida

Paveiksle galime matyti, kad kombinuoto transporto sgvoka atsirado 1975 me-
tais Europoje, o intermodalumo sgvoka atsirado 1920 metais Amerikoje. Multi-
modalinio transporto savoka apima tiek intermodalyjj, tiek ir kombinuotajj trans-

porta.

Apibrézimas, kurj sitlo Jungtiniy Tauty ekonomikos komisija Europai (ECE),
Europos transporto ministry komisija (ECMT) ir Europos Komisija (EC), yra
toks:

Multimodalinis transportas — kroviniy vezimas maziausiai dviem skirtingomis
transporto risimis.

Pagal 1980 m. Jungtiniy Tauty Konvencija yra naudojamas apibrézimas ,Tarp-
tautinis multimodalinis transportas®:

Tarptautinis multimodalinis transportas — kroviniy vezimas maZiausiai dviem
skirtingomis transporto risimis pagal vezimo sutartj, kai prekés yra koordinuojamos
ir kontroliuojamos multimodalinio transporto operatoriaus ir siuntéjo vienoje Saly-
je, o prekiy pristatymo vieta yra kitoje Salyje.

Taigi, pagrindiniai multimodalinio transporto bruozai yra: kroviniy vezimas
maziausiai dviem transporto rasimis, pagal vieng veZimo sutartj, viena transpor-
tinj dokumenta, kai yra viena atsakinga uz visg vezima $alis, kuri gali sudaryti
subrangos sutartis su bitinais jvairiy transporto rusiy vezéjais ar ekspeditoriais.
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ECMT taip pat sitilo apibrézimus intermodaliniam bei kombinuotam transportui:

Kroviniy veZimas maZiausiai dviem skirtingomis transporto risimis viename ir
tame paciame krovimo vienete ar transporto priemonéje, kai patys kroviniai, kei-
Ciant transporto risj, néra perkraunami.

Intermodalumas placigja prasme yra suprantamas kaip transporto sistema,
kuri leidzia naudoti maziausiai dvi transporto risis tam, kad baty pasiektas tikslas
pristatyti krovinj jo neperkraunat tame paciame krovimo vienete, kurio principas
»nuo dury iki dury® Jis bus jgyvendintas esant $ioms saglygoms:

= kroviniy koncentracija (reikalinga tam tikra kroviniy apimtis);

= bus teikiama aukstos kokybés paslaugos visoje grandinéje;

»  efektyvis perkrovimo punktai bei pakankamas jy tinklas;

= standartizuota jranga, procediros, dokumentacija;

»  efektyvus informaciniy sistemy panaudojimas;

= efektyvus vezéjy veiklos skatinimas (palanki teisiné aplinka).
Kombinuotg transportg ECMT apibrézia taip:

Kombinuotas transportas - intermodaliniai perveZimai Europoje, kai didZioji
vezimo dalis atliekama geleZinkeliu, vidaus vandenimis arba jira, o krovinio su-
rinkimas ir (arba) pristatymas - keliy transportu, jmanomai trumpiausiu atstumu.

9.2.
MULTIMODALINIU VEZIMU
TECHNOLOGIJOS

Multimodaliniai vezimai yra uztikrinami dviem technologinémis sistemomis
nepriklausomai nuo sgveikaujanciy transporto rasiy: Lo-Lo ir Ro-Ro.

a) Ro-Ro - tai horizontalus pakrovimas ir iSkrovimas, t. y. kai krovos vienetas
i§ vienos transporto rasies j kitg patenka sava eiga arba yra jvezamas/i$vezamas
nepakeliant jo nuo zemés. Geriausias $ios technologijos pavyzdys — Ro-Ro keltai, i
kuriuos keliy transporto priemonés jvaziuoja sava eiga.



76 pav. Ro-Ro krovos technologijos pavyzdys

b) Lo-Lo - tai vertikalus pakrovimas ir iSkrovimas, t. y. kai krovos vienetas i§
vienos transporto rasies j kitg yra perkraunamas pakeliant jj nuo Zemés specialia
jranga. Tipinis tokios vezimy technologijos pavyzdys — konteineriy krova i§ keliy
ar gelezinkeliy transporto priemoniy j laivus.

77 pav. Lo-Lo krovos technologijos pavyzdys

Taip pat reikéty paminéti, kad yra ir du intermodaliniy krovos vienety vezimo
variantai:

a) lydimasis — kuomet vairuotojas visg kelig lydi §j vieneta;
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b) nelydimasis — kuomet krovos vienetas ,,keliauja“ savarankiskai, be palydos.

Apskritai, norint vykdyti intermodalinius veZimus, yra reikalinga gera mate-
riali-techniné bazé:

— specializuoti krovos vienetai (konteineriai, kei¢iamosios talpos,
puspriekabés);

— joms vezti pritaikytos keliy, gelezinkelio bei vandens transporto
priemones;

— terminalai bei juose dirbanti krovos jranga, galinti perkrauti ir ap-
tarnauti transporto priemones.

9.3.
MULTIMODALINIO TRANSPORTO
PRIVALUMAI IR TRUKUMAI

Daugelis specialisty, kalbédami apie multimodalinj transportavimg, jvardina
tokius multimodalinio transporto privalumus:

1. Sumazina laiko nuostolius perkrovimo punktuose;

2. Pagreitina kroviniy tranzita;

3. Sumazina dokumenty tvarkymo bei teisiniy formalumy nasta;
4. Mazina sgnaudas;

5. Mazina eksporto i$laidas.

Taip pat mokslininkai ir praktikai teigia, kad, naudojant intermodalinj trans-
portavimo biidg, yra sumazinami atliekami veiksmai tam paciam kroviniui, nes jo
nereikia perkrauti, ir todél padidéja krovinio vezimo saugumas, sumazéja krovi-
nio pazeidimy bei praradimy tikimybé perkraunant. Dar kiti teigia, kad $is budas
leidzia krovinius gabenti grei¢iau.

Be jau paminéty privalumy i$skiriami ir tokie:
= geresnis visos transporto sistemos pajégumy panaudojimas;

= keliy krovininio transporto srauty greitkeliuose ir automagistralése
sumazejimas;



mazéja triuk§mas ir oro tarsa;

geréja saugos ir saugumo situacija transporto srityje.

Pagrindiné priezastis naudoti multimodalinj transporta bei jj plésti yra no-
ras sumazinti sunkiasvorio transporto naudojima keliuose, kadangi jis sukelia
neigiama poveikj aplinkai: kelia triuk$ma, didina oro uzterstuma, prisideda prie
$iltnamio efekto. Multimodalinis transportas — alternatyva sunkiasvoriui keliy

transportui.

Tadiau multimodaliniy vezimy jgyvendinimui kol kas reikia jveikti nemazai
klinciy. Visas jas galima suskirstyti j 6 grupes:

organizacinés kliatys (bendradarbiavimo stoka, neaiskios pareigos
ir atsakomybé);

techninés kliatys (triksta informaciniy technologijy, néra stebéji-
mo ir sekimo sistemos, triksta technikos standartizacijos);

infrastruktaros klittys (netinkama infrastruktara terminaluose,
skirtingi gelezinkelio vézés plociai);
veiklos, logistikos ir paslaugy klittys;

finansinés ir ekonominés kliatys (didelés investicijos j intermodali-
nio transporto jranga, terminalus).

politinés kliatys (néra suderintos bendrosios veiklos salygos).

Akivaizdu, kad klittys sékmingai multimodaliniy paslaugy koncepcijai jgy-
vendinti yra didelés. I$$tkiai ateities transporto sistemos plétrai bei transportiniy
paslaugy efektyvumo uztikrinimui, jy adaptavimui prie kintanciy pramonés ir vi-
suomenés poreikiy yra labai rimti.

Panagrinékime, kaip $iy is$ukiy realizavimg mato transporto politikos specia-
listai pasaulyje ir Lietuvoje.
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9.4.
ES INICIATYVA ORGANIZUOJANT IR
SKATINANT MULTIMODALINIUS
VEZIMUS

Transportas yra viena strateginé ES ekonomikos $aka, nuo kurios priklauso
visos bendrijos gerové ir saugumas.

Komercinés transporto paslaugos sudaro mazdaug 4 % Bendrijos bendro vi-
daus produkto. Sektoriuje dirba apie 6 mln. Zzmoniy — daugiau nei 4 % visy dir-
banciyjy. Be to, daugiau nei 2 mln. Zzmoniy dirba transporto jrengimy pramonéje
ir dar 6 mln. - su transportu susijusiose pramonés Sakose.

Krovininio transporto paklausa per pastaruosius deSimtmecius nuolatos augo
mazdaug po 2 % kasmet. Dideli krovininio transporto augimo tempai isliko ir
jkopus j XXTI amziy. Tai [émé padidéje gamybos ir eksporto tempai.

Bendroji transporto politika — viena i§ Europos Bendrijos bendrujy politikos
sri¢iy, numatyty Europos ekonominés bendrijos steigimo (Romos) sutartyje, ku-
rios pagrindinis tikslas — atverti uzdaras nacionalines transporto rinkas konku-
rencijai.

ES bendroji transporto politika nuo pat pradziy buvo Zmoniy ir prekiy ju-
déjimo Europos vidaus rinkoje bei tarp ES ir tre¢iyjy $aliy uztikrinimo politika.
Ji apémé klausimus, susijusius su techniniy ir organizaciniy transporto sistemy
efektyvumo didinimu, siekiant palengvinti Zmoniy vaziavima ir kroviniy vezima
tarp regiony bei $aliy, aplinkg tausojancio transporto plétra.

2001 m. Komisija paskelbé Baltaja knyga, kurioje nustaté Europos transporto
politikos darbotvarke iki 2010 mety.

Vienas i§ 2001 m. Baltosios knygos tiksly - atsieti transporto sektoriaus plé-
tra nuo BVP augimo - pasiektas (vertinant pagal keleivius). Transporto paklausa
1995-2007 m. kasmet augo vidutiniskai 1,7 %, o BVP - vidutinigkai 2,5 %.

Kita vertus, krovininio transporto paklausa ES kasmet augo vidutiniskai 2,7 %.
Dél labai iSaugusios pasaulinés prekybos ir stipréjancios issiplétusios ES integra-
cijos per pastargjj deSimtmetj nebuvo jmanoma atsieti krovininio transporto nuo
BVP.



Krovininio transporto sektoriaus augimas siejamas ir su ekonomine praktika
- gamyba koncentruojama ir taip sudaromos salygos naudotis masto ekonomijos,
gamybos perkélimo, pristatymo paciu laiku ir atlieky plataus masto perdirbimo
privalumais. Dél to sumazéjo sanaudos kiekis kituose sektoriuose, taciau poveikis
transporto sektoriui buvo priesingas - ¢ia islaidy padaugéjo.

Energijos vartojimo efektyvumas transporto sektoriuje didéja, taciau padidé-
jes nasumas nepakankamai panaudojamas bendroms degaly sgnaudoms mazinti
ir jo neuztenka, kad buty persverta intensyvesnés transporto sektoriaus veiklos
daroma zala.

Padaryta nedidelé pazanga ir pereinant prie nasesniy transporto risiy, jskai-
tant trumpyjy nuotoliy laivybos vystyma. Taip pat pazymeétina, kad pagaliau san-
tykinis gelezinkeliy transporto populiarumo mazéjimas sustabdytas.

9.5.
LR TRANSPORTO SISTEMOS PLETROS
PRIORITETAI

Transporto sektoriaus jtaka Lietuvos ekonomikai islieka labai didelé. Tai nea-
bejotinai yra ir sékmingo transporto sistemos planavimo bei sékmingos transpor-
to politikos jgyvendinimo rezultatas.

Pirmoji ilgalaiké programa, kurioje buvo numatytos transporto politikos
kryptys, buvo Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1994 m. sausio 13 d. patvirtinta
Lietuvos Respublikos Nacionaliné transporto plétros programa. Sios programos
tikslas buvo sukurti vientisg daugiasale transporto sistema, integruojant ja j Va-
kary Europos transporto paslaugy rinka. Skatinant tranzitinius uzsienio valstybiy
kroviniy ir keleiviy srautus per Lietuvos teritorija, i§saugant prekybos bei kitus
tarpusavio naudingus rys$ius su Rusija ir kitomis NVS Salimis.

Programos tikslas ir uzdaviniai buvo sékmingai jgyvendinti: iki jos panaiki-
nimo 2005 m. Lietuvos transporto sistema jau buvo integruota j vakary Europos
transporto sistema, i$plétoti tranzitiniai rysiai (ryty-vakary bei $iaurés—piety ko-
ridoriai), sparciai augo Klaipédos uosto krovos apimtys.

Prasidéjus euroatlantiniams bei eurointegracijos procesams, kito ir Lietuvos eko-
nomikos plétros gairés, tarp juy ir transporto sistemos plétros tikslai bei uzdaviniai.
2002 m. buvo patvirtinta Lietuvos tikio (ekonomikos) plétros iki 2015 mety ilgalaiké
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strategija. Sudétine Lietuvos tikio (ekonomikos) plétros iki 2015 mety ilgalaike stra-
tegija tapo 2002 metais parengta Lietuvos transporto ir tranzito plétros strategija.

Taciau netrukus veél iskilo poreikis atnaujinti ilgalaike transporto strategija
(koreguoti transporto plétros programas tenka dél transporto plétotés tendencijy
kaitos: multimodalinio transporto plétoté, intelektiniy transporto sistemy taiky-
mas transporto sistemoje, aplinkosaugos reikalavimy transporto sistemai didéji-
mas, transporto paslaugy poreikio kaita ir kt.). Siy veiksniy fone (Lietuvai jstojus
i Europos Sajunga) atsirado nauji prioritetai, galimybés ir reikalavimai transporto
srityje. Todél, remiantis Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004-2008 mety pro-
gramos nuostatomis, buvo parengta Ilgalaiké (iki 2025 mety) Lietuvos transporto
sistemos plétros strategija.

Ilgalaikéje (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos strategijoje numa-
toma, kad keliy, gelezinkeliy, uosty ir oro uosty infrastruktiira turi bati moder-
nizuojama ir plétojama koordinuotai, siekiant, kad intermodaliniai operatoriai
galéty naudoti efektyvias transportavimo technologijas bei procesus ir kad bty
pasiekta jvairiy transporto rasiy subalansuota plétra, savo techniniais parame-
trais, sauga ir teikiamy paslaugy kokybe prilygstanti ES $aliy (nariy senbuviy)
lygiui. Ji, efektyviai saveikaudama su kaimyniniy Saliy transporto sistemomis, leis
verslo sektoriui sékmingai plétoti veikla, o Lietuvos gyventojams patogiai ir su
minimaliomis laiko sagnaudomis susisiekti su svarbiausiais Europos turizmo, kul-
taros ir verslo centrais. Siekiama, kad Lietuvos transporto sektorius tapty svarbiu
Baltijos jiros transporto sistemos elementu ir, teikdamas kokybiskas paslaugas,
efektyviai tarnauty ne tik Lietuvos, bet ir visos Europos Sgjungos poreikiams bei
interesams.

Strategijoje suformuluoti Sie ilgalaikiai pagrindiniai Lietuvos transporto siste-
mos plétros tikslai:

— pasiekti ES valstybiy senbuviy transporto paslaugy kokybés ir tech-
niniy parametry lygj;

— efektyviai bendradarbiauti su kaimyniniy Saliy transporto sistemo-
mis; tapti integralia ir svarbia Baltijos jiiros regiono transporto sis-
temos grandimi (Vakarai-Rytai);

— suteikti galimybe Lietuvos Zmonéms patogiai ir greitai susisiekti su
svarbiausiais Europos kultaros, turizmo ir komercijos centrais;

— efektyviai tarnauti Lietuvos ir i$siplétusios ES interesams, didinti
konkurencinj pajéguma tarptautinése rinkose.



9.6.

MULTIMODALINES TRANSPORTO

SISTEMOS PLETROS PRIEMONES

I§ pateiktos medziagos akivaizdziai matyti, kad tiek ES, tiek ir Lietuvos trans-
porto politikos nuostatos yra susijusios su multimodalinés transporto sistemos
sukiirimu. Tai reiskia, kad viso kroviniy vezimo sektoriaus laukia itin rimtas i$$i-
kis - sugebéti suderinti atskiry Saliy ir suinteresuoty subjekty veiklas taip, kad jy
pagrindiniu siekiu tapty ne konkurencinio pranasumo vienas pries kitg jgijimas,
o efektyvus pramonés poreikio efektyviai gabenti ¢ia sukurtg produkcija realiza-

vimas.

Kad sis scenarijus tapty realus, t. y. kad baty i$plétota globali multimodaliné
kroviniy vezimo sistema, kuri tenkinty tiek pramoneés, tiek valdzios institucijy,
tiek ir visos visuomenés poreikius, reikéty:

multimodalinio transporto plétros klausimus jtraukti j tarptautine,
nacionaling bei regioning politika;

jtraukti basimy multimodaliniy terminaly statybos planus j nacio-
nalinés politikos planus;

garantuoti priéjima prie multimodaliniy terminaly visiems norin-
tiems jais naudotis;

skatinti multimodaliniy vezimo sistemy finansavima;

teikti subsidijas bei paramg pradéjus igyvendinti multimodalinio
transportavimo paslaugas;

plétoti tarptautinius standartus ir derinti bendrgsias paslaugy tei-
kimo salygas;

skatinti mokslinius tyrimus;
kurti multimodalinio transporto plétros centrus;

stebéti ir kontroliuoti naudojamy priemoniy poveikj aplinkai ir vi-
suomenei.
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